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Priifvermerk zur Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Uberpriifung des Larmaktionsplans der Landeshauptstadt Mainz

Schreiben mit Eingang Anregung Diskussion Ergebnis
Anregungen
1. 5.10.2018

Tempo 30 nachts in der
Geschwister-Scholl-StraRe

Das Thema der L&rmminderung
durch Geschwindigkeits-
reduzierung wird im
Larmaktionsplan 2016 (LAP) auf
den Seiten 81 bis 92 erldutert. Im
LAP wurde die Einflihrung von
Tempo 30 in der Geschwister-
Scholl-StraRe geprift. Dabei
wurden folgende Kriterien
einbezogen:

- H6he der Larmimmissionen

- Betroffenendichte

- Funktion der Stral3e flr den
Individual- und den
Wirtschaftsverkehr

- Funktion der Stral3e flr den
offentlichen Verkehr

- StraBenraumrandnutzung

- StraBenraumliche
Rahmenbedingungen

Der Larmaktionsplan
empfiehlt fir die
Geschwister-Scholl Strale
aufgrund der
Gesamtbetrachtung der
genannten Kriterien nicht
die Einfiihrung einer
Geschwindigkeitsbeschrén
kung auf Tempo 30.

Da die akustischen
Rahmenbedingungen
konstant geblieben sind
wird am Ergebnis des
LAP 2016 festgehalten.
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Ausweitung der Die Uberwachung der zulassigen | Die Anregung wird an die
Geschwindigkeitstiberwachung Hochstgeschwindigkeit ist im Verkehrsiiberwachung der
insbesondere durch feste Blitzer- | Kontext der La&rmminderung Stadt Mainz
Saulen grundsatzlich eine sinnvolle weitergeleitet.
Malnahme.
Behorden ubergreifende Die Kontrolle lauter Die Anregung wird an die
MalRnahmen gegen laute Abgasanlagen liegt in der Polizei weitergeleitet.
Abgasanlagen an Kfz Zustandigkeit der Polizei.
Larm reduzierende Malinahmen Die Auswertungen des Die Maltnahme wird nicht
am Gleiskorper der Strallenbahn Larmaktionsplans haben keinen | weiter verfolgt.
in der Geschwister-Scholl-StraRe | Handlungsbedarf an der
StraRenbahn im Bereich der
Geschwister-Scholl Strafe
ergeben.
Tempo 30 nachts auch fir die Die Auswertungen des Die Maltnahme wird nicht
Strallenbahn in der Geschwister- | Larmaktionsplans haben keinen | weiter verfolgt.
Scholl-StralRe Handlungsbedarf an der
StraRenbahn im Bereich der
Geschwister-Scholl Strafe
ergeben.
2. 01.10.2018

L&rm von neuen Tennisplétze auf
derzeitigem Parkplatz der
Bezirkssportanlage Mainz-Finthen
berucksichtigen

Sportanlagenlarm ist nicht
Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

Fur Sportanlagenlarm gilt die
Sportanlagenlarmschutzverordnu
ng. Die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte wurde in

Die Maltnahme wird nicht
weiter verfolgt.
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einem Larmgutachten im Bau-
genehmigungsverfahren geprift.

Larmerhéhung wegen
Fahrplan&nderung der Linie 51
nachts

Neue Kartierung wird
durchgefihrt. Dies ist im
Rahmen der Uberprifung der
Larmkartierung (Bericht zur
Uberpriifung der Fortschreibung
Larmaktionsplanung, Seite 3)
bereits festgelegt worden.

Neue Kartierung wird
durchgefinhrt.

Keine Beriicksichtigung der
Quietschgerausche in der
Wendeschleife der Endhaltestelle
Rdmerquelle durch eine nicht
ausreichende oder defekte
Schmieranlage und eine nur
unregelmaRige diesbeziigliche
technische Wartung.

Auch zu schnelles Fahren in der
Wendeschleife wird aufgefuhrt.

Quietschgerdusche werden in
neuer Kartierung bertcksichtigt.

Die Mainzer Mobilitat
wird um Prifung der
Gleisschmieranlagen und
regelmaRige Wartung
gebeten.

Die Themen
Gleisschmieranlagen und
Geschwindigkeit werden
mit der Mainzer Mobilitat
diskutiert.

Keine Beriicksichtigung der
Klimaanlagen, diese erh6hen die
Larmimmission

Vorgaben der
Kartierungsrichtlinien massen
beachtet werden.

Klimaanlagen sind bei der
Berechnung nach den giiltigen
»Vorlaufigen
Berechnungsmethoden fiir den
Umgebungslarm an
Schienenwegen (VBUSch) nicht
zu bericksichtigen.

Eine Berechnung der
Gerdusche der
Klimaanlagen ist bisher
nicht Gegenstand der
Larmkartierung.

Die Thematik wird an die
Mainzer Mobilitat
herangetragen.
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Larmimmission im Sertoriusring | Die Larmimmission liegt nach Die neue Kartierung wird
uber dem Grenzwert von 50 der Kartierung 2014 bei ca. 46 auf die La&rmeinwirkung
dB(A) nachts fur reine dB(A). Die neue Kartierung der | im Sertoriusring gepruft.
Wohngebiete Strallenbahn (Prifvermerk Seite
3) wird auf die Larmeinwirkung
im Sertoriusring gepruft.
Notwendigkeit des Nachtbetriebes | Die Mainzer Mobilitat wird um | Das Thema
der Linie 51 priifen. eine Stellungnahme gebeten. Notwendigkeit des
Nachtbetriebs der Linie 51
wird mit der Mainzer
Mobilitét diskutiert.
3. 25.09.2018

Priorisierung in der Rheinstrale
prifen. Im Bereich von der
DagobertstraRe bis zur
Mailandsgasse soll durchgehend
die Prioritat 1 gelten.

Der Verkehrslarm in der
Rheinstral3e ist auf konstant
hohem Niveau. Die Ermittlung
und die Priorisierung der
MaRnahmenbereiche wurden
nach einer einheitlichen
Methodik vorgenommen. Die
Einfihrung von Tempo 30
nachts wurde in dem genannten
Bereich von Mailandsgasse bis
zur DagobertstralRe durchgefiihrt.

Eine Anderung der
Priorisierung in der
Rheinstralie ist weder
fachlich geboten, noch
ergabe sich eine Anderung
der durchgefiihrten
Malinahme Tempo 30
nachts, da der gesamte in
Bezug genommene
Bereich einbezogen
wurde.

Priorisierung in der Rheinallee
prufen

Der Verkehrslarm in der
Rheinallee ist auf konstant
hohem Niveau. Die Ermittlung
und die Priorisierung der
Malnahmenbereiche wurde nach
einer einheitlichen Methodik

Eine Anderung der
Priorisierung in der
Rheinallee ist fachlich
nicht geboten.
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vorgenommen. Der
Malinahmenbereich in der
Rheinallee weist durchgehend
die Prioritat 1 auf.

Teilbereiche der Rheinallee sind
im Zuge der Entwicklung des
Gebietes Zoll- und Binnenhafen
bereits mit neuen
larmmindernden
Fahrbahnbel&gen saniert worden.
In der Rheinallee wurde im Zuge
der Entwicklung des Gebietes
Zoll- und Binnenhafen ein
Programm zum passiven
Schallschutz durchgefihrt.

In der Rheinallee und in der
Rheinstrale eine durchgehende
gerduschhemmende
Fahrbahndecke auftragen

Die Stadt Mainz muss
wirtschaftlich mit den
Finanzmitteln umgehen.
Aufgrund der finanziellen
Situation der Stadt Mainz sind
eine Fahrbahnerneuerungen
allein aufgrund der
Larmbelastung nicht moglich,
jedoch gibt es den
Grundsatzbeschluss des
Larmaktionsplans 2016, dass bei
anstehenden
Stralienerneuerungen vom
Fachamt der Einsatz
larmmindernder Bel&ge gepruft

Die Malinahme wird im
genannten Umfang weiter
verfolgt.
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und soweit méglich durchgefihrt
wird.

LKW Durchgangsverkehr noch in
2018 auf Autobahnring umleiten

LKW Durchfahrtsverbot fir die
Rheinschiene ist in Vorbereitung
durch die Verkehrsverwaltung.

Die MalRnahme wird
weiter verfolgt.

Auch tagsiiber Tempo 30 in
RheinstraRe und Rheinallee

Bei der Abwéagung der
MaRnahme wurde festgestellt,
dass tagstiber die
Verkehrsfunktion der
Landesstralie Uberwiegt, die zum
Hauptverkehrsnetz in der Stadt
Mainz zahlt.

Die Maltnahme wird nicht
weiter verfolgt.

Parkgebihren fur offene
Parkplétze auch abends und
nachts

Hierzu wird da 61-
Stadtplanungsamt um
Stellungnahme gebeten.

Hierzu wird da 61-
Stadtplanungsamt um
Stellungnahme gebeten.

Innerstadtische Griinanlage als
ruhige Gebiete ausweisen

Innerstadtische Griinanlagen
erflllen eine Vielzahl von
Funktionen. Hierzu zahlen auch
Veranstaltungen. Eine
Ausweisung als ruhige Gebiete
stiinde dieser Funktion entgegen.

Die Maltnahme wird nicht
weiter verfolgt.

Grillverbote fur innerstédtische
Grinanlagen und Uferpromenade
beschliel’en

Nach der ,,Satzung Uber die
Benutzung der Grinanlagen der
Stadt Mainz
(Grunanlagensatzung)“ ist es
bereits heute verboten in
Grinanlagen

-auBerhalb der dafir
gekennzeichneten Flachen
(Grillplatze)- offenes Feuer zu

Eine weitere Regelung ist
nicht erforderlich.




% Landeshauptstadt
Mainz

Schreiben mit Eingang Anregung Diskussion Ergebnis
Anregungen
entziinden oder zu unterhalten
oder Grill- oder sonstige
Kochgerate zu benutzen.
Musizieren und die Nutzung von | Die Benutzung von Eine weitere Regelung ist
Tonwiedergabegeraten in Musikwiedergabegerdaten ist in nicht erforderlich.
Grinanlagen untersagen Offentlichen Anlagen bereits
aufgrund des
Landesimmissionsschutzgesetzes
(LImSchG) verboten, soweit
diese zu erheblichen
Beléstigungen fihren kdnnen.
4. 24.09.2018

Flugzeuge tber Gonsbachtal
wurden bei Ausweisung des
ruhigen Gebietes Ubersehen.

Der Fluglarm wurde bei der
Ausweisung ruhiger Gebiete im
Larmaktionsplan 2016 beachtet
(LAP 2016, Seite 36 bis 44)

Der Anregung wurde im
genannten Umfang
gefolgt.

Tennisplatze im Gonsbachtal
wurden nicht betrachtet.

Der Sportanlagenldarm unterliegt
nicht der EU-
Umgebungslarmrichtlinie. Daher
wird dieser im Rahmen der
Larmkartierung nach EU-
Umgebungslarmkartierung nicht
erfasst. Tennisplatze wurden
durch die Verwaltung nach
Sportanlagenlarmschutzverordnu
ng gepruft.

Die Anregung wurde von
der Verwaltung nach der
Sportanlagenlarmschutz-
verordnung gepruft. Eine
Prifung von Sportanlagen
im Rahmen der
Larmaktionsplanung ist
nicht vorgesehen.
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5. 31.08.2018
Das Arbeiten mit Geraten wie Die genannten Gerate Es bestehen eigenstandige
Freischneidern, Grastrimmern, unterliegen nicht der EU- Rechtsvorschriften.
Rasenmahern, Umgebungslarmrichtlinie. Die Anregung wird an die
Graskantenschneidern, Es gibt eigenstandige zustandigen stadtischen
Laubblésern ist oftmals eine Rechtinstrumente: Stellen weitergeleitet.
Zumutung. Anregung: leisere Gerate- und
Geréte anschaffen. Maschinenldrmschutzverordnung
Verbotszeiten beachten vom 29. August 2002 (BGBI. |
S. 3478), (32. BImSchV), sowie
LImSchG Rheinland-Pfalz
Strallenreinigungsmaschine ist zu | Die mit dem Einsatz von Die Anregung wird an die
laut. Anregung: leisere Fahrzeuge | StralRenreinigungsmaschinen fiir die StralRenreinigung
anschaffen. verbundenen Gerdusche werden | zustandige Stelle
nicht durch die Vorschriften der | weitergeleitet.
EU- Umgebungslarmrichtlinie
erfasst.
6. 28.08.2018

Fluglarm hat in erschreckendem
Male zugenommen und
beeintrachtigt erheblich nachts
den Schlaf sowie tagsuber die
Benutzung des
AuRenwohnbereiches.

Larmkartierung und
Larmaktionsplan fur den
Flughafen Frankfurt liegen im
Zusténdigkeitsbereich Hessischer
Landesbehérden. Der Fluglarm
wurde im Larmaktionsplan der
Stadt Mainz aufgefiihrt und
bertcksichtigt. MalRnahmen zur
Minderung kénnen jedoch im
stadtischen LAP nicht festgelegt

Die Stadt Mainz wird sich
weiterhin mit allen ihr zur
Verfligung stehenden
rechtlichen und
politischen Mitteln zur
Bekampfung des
Fluglarms einsetzen.
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werden.

Die Stadt Mainz setzt seit mehr
als 20 Jahren alle ihr zur
Verfligung stehenden rechtlichen
und politischen Mittel zur
Bekampfung des Fluglarms ein.

20.08.2018

Stickstoffoxidemissionen sind bei
Tempo 30 hoher als bei Tempo
50. Auf die Malinahme Tempo 30
sollte daher verzichtet werden.

Bei der Anordnung bestehender
Tempo 30 Streckengebote wurde
der jeweils verfugbare
Kenntnisstand herangezogen.
Die in der Anregung
aufgefiihrten Messungen
stammen aus dem Jahr 2014. Die
aufgefuhrten Messungen zeigen
kein einheitliches Bild. Teilweise
sind die Emissionen bei Tempo
30 hoher als bei Tempo 50.

Die Lufthygienischen
Auswirkungen sollen bei
der Abwagung
zukiinftiger Anordnungen
von Tempo 30 nach dem
jeweiligen Kenntnisstand
beachtet werden.

26.09.2018

Die Larmkartierung 2013 ist
veraltet und muss neu berechnet
werden.

Die Larmkartierung 2013 wurde
geprift und ist auf einem
aktuellen Stand. Die Belastung
der A63 hat zwischen den
Bezugsjahren der
Larmkartierung 2011 und 2016
um 0,14 dB(A) zugenommen.
Diese Pegelanderung ist unter
fachlichen Gesichtspunkten zu

Die Larmkartierung ist auf
einem aktuellen Stand und
muss nicht aktualisiert
werden.
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gering, als dass sie einen Anlass
flr eine erneute Larmkartierung
darstellen wiirde.

Die Stadt Mainz wird
aufgefordert, anstelle der
Ausléseschwelle von 60 dB(A)
den Grenzwert der L&rmsanierung
von 59 dB(A) nachts fiir den
dringenden Handlungsbedarf
heranzuziehen.

Es existieren keine verbindlich
vorgeschriebenen
Immissionsrichtwerte der
Larmaktionsplanung. In der
Stadt Mainz kommen im
Rahmen der Larmaktionsplanung
die Werte LDEN =70 dB(A) und
Ln =60 dB(A) fiir den
vordringlichen Handlungsbedarf
und LDEN =65 dB(A) und Ln =
55 dB(A) fur den erweiterten
Handlungsbedarf zur
Anwendung. Die Werte des
erweiterten Handlungsbedarfs
sind als gesundheitliche
Schwellenwerte anerkannt.

Das VVorgehen ermdglicht eine
differenzierte Bewertung
hinsichtlich des
Handlungsbedarfs (siehe S.17
LAP 2016)

Eine Anderung der
Ausldseschwellen der
Larmaktionsplanung ist
nicht geboten.

Die Schalltechnische
Untersuchung des
Landesbetriebes Mobilitat
Rheinland-Pfalz aus Koblenz aus
dem Jahr 2017 soll berticksichtigt
werden.

Die aufgefuihrte Untersuchung
wurde nicht nach der in der flr
die Larmkartierung
einschlagigen 34. BImSchV
vorgegebenen Methodik erstellt.

Die Schalltechnische
Untersuchung des
Landesbetriebes Mobilitat
ist im Rahmen der
Larmaktionsplanung nicht
zu bericksichtigen.

10




% Landeshauptstadt
Mainz

Schreiben mit Eingang Anregung Diskussion Ergebnis
Anregungen
Es wird kritisiert, dass die Die Berechnungshdhe von 4 m Es wird die
verwendete Berechnungshohe von | ist rechtverbindlich in der EU- vorgeschriebene
4 m die Belastungssituation der Umgebungslarmrichtlinie Berechnungshdhe
Hochh&user nicht richtig normiert. verwendet.

berucksichtigt.

Die der Larmkartierung zu
Grunde liegenden Verkehrszahlen
sind veraltet.

Vom Jahr 2011 zum Jahr 2016
steigerte sich der DTV der A63
nach Angaben der Bundesanstalt
fiir Strallenwesen von DTV =
63.894 auf DTV = 66.026

Diese
Verkehrsmengensteigerung
entspricht einer
Geréauschpegelzunahme von L=
+10 *log(66.026/63.894) = +0,14
dB(A) und ist nur geringfugig.

Die Larmkartierung ist auf
einem aktuellen Stand und
muss nicht aktualisiert
werden.

Die Karte 7 spiegelt nicht korrekt
die Larmbetroffenheit entlang der
A63 in Marienborn.

Die Larmimmission ist nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie in 4 m
Hohe zu ermitteln. In dieser
Hohe ist die La&rmschutzwand
entlang der A63 noch wirksam.
Die vorgeschriebene Art der
Ermittlung fihrt zu den
angegebenen Werten der
Larmbetroffenheit.

Eine nach der Hohe des
Immissionsortes differenzierte
Ermittlung der Larmbelastung
wurde vom Normgeber nicht
vorgegeben.

Der Normgeber hat die

Berechnungshéhe von 4 m
vorgegeben. Hiervon kann
nicht abgewichen werden.

11
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Die Larmbetroffenheit soll auch
fur die Nacht angegeben werden.

Die Larmbetroffenheit wird Gber
das Mal} des LDEN ermittelt.
Dieses MaR beinhaltet die
Larmbelastung der
Zeitabschnitte:

D = Day/Tag

E = Evening/Abend mit einer
Gewichtung von + 5 dB(A)

N = Night/Nacht mit einer
Gewichtung von + 10 dB(A)

Die Nacht ist bei der
Angabe der
Larmbetroffenheit
berucksichtigt.

Der LBM geht von einem
Schwerverkehrsanteil von 7,9 %
aus, die Stadt von einem Anteil
von Uber 10 % nachts. Dies ist
widersprichlich.

Die Angabe des LBM bezieht
auf 24 Stunden. Dabei ist zu
beruicksichtigen, dass im
Verhaltnis zum PKW —
Aufkommen nachts mehr LKW
auf den Autobahnen unterwegs
sind. Das bedeutet, dass der
LKW Anteil nachts hoher ist als
der fir 24 h angegebene Wert
des LBM. Es besteht kein
Widerspruch.

Der angefuhrte
Widerspruch besteht nicht.

Die Geschwindigkeiten der Karte
12 seien verwirrend und nicht
korrekt.

Rote Linien in der Legende der
Karte 12 bedeuten eine zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit im
Bereich von 60 bis 80 km/h.
Blaue Linien bedeuten eine
zuléssige Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h oder mehr.
Unterbrochene Linien geben die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Die Geschwindigkeiten
der Karte 12 sind korrekt.

12
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von LKW an, wenn diese von
der zul&ssigen
Hochstgeschwindigkeit der PKW
abweicht. Eine Geschwindigkeit
von 130 km/h wird daher mit
einer blauen Linie dargestellt. Da
LKW aber nicht 130 km/h fahren
diirfen ist eine rote
unterbrochene Linie ergénzt.
Dies flhrt auf der A63 bei
Marienborn zu einer blauen
Linie, die durch eine rote
unterbrochene Linie Uberlagert
ist.

Die Karte 13 zur
Gesamtlarmbetrachtung habe nur
wenig Aussagekraft. Die
Larmsituation fur Marienborn
wird verharmlost. Das BImSchG
schreibt eine
Gesamtlarmbetrachtung vor.

Die Gesamtlarmbetrachtung des
Larmaktionsplans dient der
Ermittlung ruhiger Gebiete. Die
Vorgehensweise ist im Kapitel
4.3 des Larmaktionsplans
erlautert.

Das Einwirken mehrerer
Larmquellen wird auch bei der
Priorisierung von
MaRnahmenbereichen
berucksichtigt.

Eine Gesamtlarmbetrachtung in
Form einer Addition der getrennt
zu ermittelnden Larmarten ist
nicht vorgeschrieben noch
werden hierfur in der

Der Larmaktionsplan
2016 beinhaltet zur
Identifizierung ruhiger
Gebiete eine
Gesamtlarmbetrachtung in
Form der Uberlagerung
der einzelnen Larmarten.
Die Methodik ist fur die
Aufgabenstellung
zielfuhrend.

13
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Kartierungsverordnung geeignete
Berechnungsvorgaben gemacht.

Wertung der Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung:

Einige Anregungen wurden im Larmaktionsplan 2016 bereits geprift, jedoch nach der Gesamtbetrachtung der zu prifenden Kriterien nicht als

MalRnahme festgelegt.

Die Anregungen, die die Methodik der Larmanalysen betreffen wurden geprift. Die jeweilige Methodik entspricht den fachlich und rechtlich
vorgegebenen Anforderungen.
Anregungen, die L&rm betreffen, der nicht in den Regelungsgereich der Umgebungslarmrichtlinie fallt, werden eigenstandig nach dem

einschldgigen Regelwerk gepriift (z.B. Sportanlagenldrm) oder an die jeweilige Fachverwaltung (z.B. Geschwindigkeitsuberwachung und

Uberpriifung von Abgasanlagen ) zur Priifung weitergeleitet.

Nach Wiirdigung der Anregungen ergibt sich kein Erfordernis zur Uberarbeitung des Larmaktionsplans 2016 der Stadt Mainz.
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