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Mobilitatsbefragung tandeshauptstac
Stadt Mainz 2023

1 Einleitung

Wie mobil ist die Bevolkerung in déandeshauptstadMainz? In der vorliegenden Befragung sollen
Antworten auf diese und viele weitere Fragen zum Thema Mobilitat und der Veskéhelnutzung
gefunden werden. Fahren die Burganen taglich mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu Ful3?
Benutzen sie den o6ffentlichen Nahverkehr auf ihren Arbeitswegen oder steigen sie auf das Fahrrad?
Welche Personengruppen taglich welches Varkmittel aus welchem Grund benutzen, dariiber liegen

der StadtMainzdie letzteninformationen aus dem Jahr 2019 vor

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel gerecht zu werden, dienen
die empfohlenen Landesstandardsr einheitlichen Modal Split Erhebung in nordrheuestfalischen
Kommunen als Orientierung zur Durchfiihrung dieser Haushaltsbefragung. Die Standards zur einheitlichen
Modal SplitErhebung in nordrheiwestfalischen Kommunen beziehen sich einerseits aufmlgne qua-

litative Merkmale wie ua. die Einheitlichkeit und Vergleichbarkeit der Untersuchungen untereinander
und mit Ubergeordneten bundesweiten Erhebungen (MiD (Mobilitat in Deutschland), SrV (Mobilitat in
Stadten)) sowie die Beriicksichtigung der Nabitit, andererseits auf quantitative Merkmale wieB.

eine minimale Nettostichprobe von 1.000 Personen sowie eine dreigliedrige Befragungsmethodik (schrift-
lich, telefonisch, online) und bestimmte inhaltliche Mindestanforderungen. Die Standards geltémuar

fur Erhebungen in nordrheiwestfélischen Kommunen, sondern sie haben sich bundesweit etabliert.

Die Durchfiihrung von Mobilitatsbefragungen liefert dinchwertigesinstrument zur Ermittlung der
aktuellen Mobilitat. Sie bietet somit als Controinbzw. Monitoringwerkzeug die Mdglichkeit zur
Uberpriifung der Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MaRnahmen. Die vorliegenden Zahlen liefern
eine wichtige Grundlage fir die zukinftige Verkehrsplanung. Sie sind aber auch fir die
Entscheidungstrager einnhaltspunkt, auf welcher Basis das heutige Verkehrsgeschehen beurteilt
werden kann und welche Ziele fur die kinftige Weiterentwicklung lebenswerter Kommunen zeitgeman
anzustreben sind.

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

Die Landeshauptstadt Mainst einekreisfreie Stadim Ostenvon RheinlandPfalz Umgeben ist Mainz
von den Gemeinden Bodenheim, Kilfinternheim, Budenheim und den hessischen Stadten Ginsheim
Gustavsburg und WiesbadeBemeinsam mit der benachbarten Stalltesbaden im Bundesland Hessen
bildet Mainzein Doppelzentrum. Die Stadt Mainz liegt direkt am Rhein.

In Mainzleben rund224.800 Einwohnerinnen (EW)Stand:Mai 2023) Seit 2008 verbucht die Stadt eine
Zunahme der Bevolkerungszabie Stadt umfasst eine Flache vona&kn? und liegt auf einer Hohe von
rund 82m G. NNam Rhein und bis zu 245 m 0. NNSitadtteilEbersheimDie Flache der Stadt Mainz teilt
sich in 48,%m? fiir Siedlung und Verkehwelche wiederum in 21,2Bm? fiir Wohn, Industrie und Ge-
werbeflachen 5,76 kni fir Sort-, Freizeit und Erholungsgebiete sowie 13,71 %fiir Verkehr aufgeteilt
ist. 49,26km? zahlen zu Vegetationsind Gewasserflachen.

Im Jahr1244 erhielt die Stadt Mainz Stadtrecht@ie heutige Stadtgestalt entstand in Foldgr Einglie-
derungder OrteDrais, Ebersheim, Finthen, Hechtsheim, Laubenheim und Marienborn im Jahr 1969.

Grundlage fur die Einteilung dédainzer Stadtgebiets istie Aufteilungin 15 Stadtteile Die Mainzer
Stadtteile mit der jeweiligen Einwohnerzahl kann der nachfolgenden Tab&llEnthommen werdenDie
Neustadtist mit Uber29.791 Einwohner:innenEW)der einwohnerstarksteétadtteil Draishingegen mit
3.215 EW der einwohnerschwéachsgadttel.

biro stadtVerkehr Seitel



Landeshauptstadt
Mainz

Mobilitatsbefragung
Stadt Mainz 2023

Stadtteil Einwohnetinnen (Stand:31.05.2023
Altstadt 18.161
Bretzenheim 20.019
Drais 3.215
Ebersheim 6.062
Finthen 14.522
Gonsenheim 25.425
Hartenberg/Miinchfeld 19.277
Hechtsheim 15.638
Laubenheim 9.267
Lerchenberg 6.694
Marienborn 4.517
Mombach 14.095
Neustadt 29.791
Oberstadt 23.225
Weisenau 14.894
StadtMainz 224.802
Tah 1-1 Einwohnerinnenin der StadMainz

Abbildung 11 bietet noch einmal eine kartografische Ubersicht tiber die AufteitlergStadtMainzin die
entsprechenderStadtteile
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L Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap
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Mainzist in der LandesentwicklungsplanufeinlandPfalzals hoch verdichteter Bereicklassifiziert.

Die nachstgelegeneivVerdichtungsrdume befinden sich sidlich mit den Stadten Ludwigshafen am Rhein
und Mannheim in 5&m Entfernung. Stdwestlich liegen Kaiserslautern und Pirmasens in 80 bzZkm 115
Entfernung Im Norden befindet sich die Stadt Koblenz irk&SEntfernungHinsichtlich des StraRennd
Schienenverkehrs isMainz sowohl an das (berregional&traRennetz als auch an die Schiene
angebundenWichtigste NoreStidVerbindung stellt die A63 dar, die Mainz in siidlicher Richtung Kaisers-
lautern anschlie3t und in nérdlicher Richtung nach Wiesbaden fuhrt. Das Zentrum von Mainz ist Gber die
BundesstralRe BXzu erreichen. Zudem kann das Zentrum Uber die Saarstra3e aus westlicher Richtung
und aus nérdlicher Richtung Gber die Mombacher Stral3e erreicht werden. Ein Schienenanschluss besteht
Uber die S6, S8, S@ie RB 26, 31, 33, 44 und 75 sowie Uber die RE3S®ifahrt in einem 2Minuten

Takt und bietet eine Verbindung tiber Ludwigshafen nach Mannheim. Die RE3 fahrt in einem einstiindigen
Takt. Die RE14 fahrt nach Saarbriicken und tiber Bad Kreuznach, die RB 26 fahrt (iber Koblenz und Bonn
nach Kdlnlnnerhalb derStadt Mainz besteht Anschluss an das SR iber da Hauptbahnhof Mainz

sowie den Haltepunkten Mombach, Marienborn, Gonsenheim, Waggonfabrik, Mainz Nord, Rémisches
Theater und Laubenheim. Dariiber hinaus besteht in zahlreichen Stadtteilen AnschlugsSiraBen-

bahn, lediglich Drais und Ebersheim verfligen tber keinen Anschluss. Eine Anbindung an das Busnetz be-
steht hingegerin allenStadtteilen. Mit dem Bus bestehen auch Anschlussmdglichkeiten in umliegende
Gebiete von Mainz.

Die Stadt Mainbesitzt irsgesamt eimpositivesPendlersaldo, dh. die Anzahl deEinpendelnderiiber die
Stadtgrenze aus einer umliegenden Kommigstéodherals die Anzahl dekuspendelndeninsgesamt gibt
es h der Stad75.107Einpendlerinnen, wahrend46.032Auspendlerinnengezéhlt werden kénnersomit
liegt das Pendlersaldo bei +29.0T&5e grof3teliberregionalePendlerverflechtung besteht mider Stadt
Wiesbaden mit mehr als 24.000 Abzw. Einpendleinnen. Weitere wichtige Pendlerverflechtungen be-
stehen mit Frankfurt am Isin (rund 13.200 Audzw. Einpendler) sowie mit Nied&Im (rund 7.700 Aus
bzw. Einpendlg.?

1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehort zu den wesentlichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Di@rliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Erfassung der
Verkehrsdaten zur Verbesserung der Datengrundlage fur die zukinftige Mobilitatsplandeg Stadt

Mainz Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragungadi&el, sowohinformationen

Uber das Nutzungsverhalten als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen aus der
Bevolkerung zu sammeln und auszuwertBabei steht auch die Identifikation von Starken und Schwa-
chen bezuglich der Ful3gangend Fahrradfreundlichdit sowie des o6ffentlichen Verkehrs im Fokb&r

die Aufnahme der Verkehrsbeziehungen innerhalbr Stadt Mainz der Verkehrsmittelwahl der
Bevdlkerung und fiir eine optimale Abschatzung der Umweltverbundpotenziale stellen die Durchfiihrung
und Auswertung mer Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitét eine wertvolle Grundlage dar. Eine
Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo festhalt, liefert Erkenntnisse
dartiber, wann, wiemit welchen Verkehrsmittelund aus welche Griinden afRerhduslichéAktivitaten
unternommen werden.

2 Quelle:Statistische Amter der Lander (2023). Pendleratlas Deutschland, MainmBiAuspendelstrome.
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2 Vorbereitung und Durchflihrung

Von Mitte bis Ende Juni 2028urde die Mobilitdtsbefragung stichtagsbezogen durchgefiihrt. Die stich-
tagsbezogene Methode besitzt den Vorteil, dashdie Mobilitat der Teilnehmeinnenauf die gleichen
Referenzbedingungen bezielflies hat wiederum positive Auswirkungen auf die Reprasentativitat, da die
Befragten keine Tage wéhlen kdnnen, die nicht mit der normalen werktéaglichen Mobilitat vergleichbar
sind und dementsprechend nicht zwangslaufig repréasentativ sing. (#/ahl eines \&@chenendtages,

Wabhl eines Tages mit besonders hoher oder niedriger Mobilitat, Wahl eines Tages mit besonders haufiger
Fahrradnutzung oder des OPNV).

Den Teilnehmemnenwurden fir die Dokumentation ihrer Mobilitat insgesasgchsStichtage zur Aus-
wahl gestellt Nicht jede Angabe besitzt jedoch einen Bezug zum Stichtag, etwa die Antworten im Zusatz-
fragebogen, in dem allgemeine Meinungen und Wunsche erfragt werden.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schrifldtalish, telefonisch oder online mit per-
sonlichem Zugangscode erfolgen. Insgeshatien im Vorfeld rund 6.400repréasentativ per Zufallsprin-

zip ausgewahlte Haushalte in dé&B Stadtteilenin Mainzdie Befragungsunterlagen erhalten. Bevdl-
kerung wurde Uber Rxssemitteilungen und Bekanntmachungen, beispielsweise im Internet, Uber die
Durchfiihrung der Haushaltsbefragung informiert. In jedem Falle war die Teilnahme der:Bineyeirei-
willig, ebenso entstanden den Burganenkeine Kosten durch die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

5AS 1+ dzaKFfGa0STFNI Idzy3d 2NASYGASNI aAOK gSAGISKSYR |y
AY 5Sdzi a0RE2§FRE odad &N ¢I\Win mAARerfleinNighietSsié sich nach den
Landesstandardzsur einheitlicherModal SplitErhebung in nordrhemwvestfalischen Kommunerdie die

nicht vorhandenen rheinlangfalzischen Standards in diesem Falle ersetZear Fragebogen wurde mit

Verantwortlichen derStadtverwaltungMainz abgestimmt und dessen Inhal in internen Tests auf

Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin Gberprift.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

1 Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedrucktSdien als Heft zu acht A&kiten ge-
faltet)

1 Ein Anschreiben, unterschrieben vomediiirgermeister Nino Haase mit Erklarungen zur Befragung
und Aufruf zur Teilnahme. Auf dem Anschreiben befand sich auerdem der Code, der benétigt wurde,
um online in der eigens dafimrgesehenemBefragungsmaske die Befragung durchzufihren. Ein Link
zur nline-Befragung befand sich auf der Homepage der Stadt Mainz und auf der Homepage von biiro
stadtVerkehr sowie der Projekthomepage. Zusétzlich konnte die GBEfragung mittels eines auf
dem Anschreiben platzierten QBRodes aufgerufen werden.

1 Eine Erklarng zum Datenschutz

1 Eine Rickantwortpostkarte auf der die Teilnehrraren eine telefonische Befragung vereinbaren
und einen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten.

1 Einen frankierten Rlickumschlag zum kostenfreien Rickversand des ausgefillten myfbagens
an den Auftragnehmer.

3 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2018

4Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Siglihebung in nordrheiwestfalischen Kommunen, AGFS NRW,
2009
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21.1 Erhebungszeitraum

Fur den Zeitraum der Erhebung wurdelie letztendrei Wochen (KW24, 25 und 2§ im Juni 2023
ausgewahlt Die Festlegung des Zeitraums erfolgte unter der Annahme, dass in diesem Zeitfenster der
mittlere Verkehr des Jahres hinreichend gut zu erfassenEskenntnisse zu déFhematik gehen zwar
davon aus, dass nicht der bzw. diarchschnittsmonat(e) definiert werden kénnen, da jedoch in den
Wintermonaten (Dezember bis Marz) eher Wetterverhéltnisse atdtredie den Verkehr beeinflussen,

ist davon abzuraten eine Befragung in diesem Zeitraum durchzufihren.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage fiir die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewahlt. Diese Wochentage sind
am besten fur die Erfassung der Kennwetés normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der
Einfluss des Wochenendes an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit Verantwortlichen der
Stadtverwaltungvurden demnach folgende Stichtage festgelegt.

1 Dienstag, der 13.06.2023
1 Donnerstagder 15.06.2023.

Aufgrund einer mdglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen Versands der Unterlagen an die
Haushaltewurden zuséatzlich vier weitere Stichtagegeboten, an denen die Burgemenihre Mobilitat
dokumentieren konnten:

91 Dienstag, der 206.2023

1 Donnerstag, der 22.06.2023
9 Dienstag, der 27.06.2023

9 Donnerstag, der 29.06.2023.

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdoglicht die Minimierung von wetterbedingten Einfliissen. Au3erdem
werden den Personen (AusweiiMoglichkeiten gegeben an der Befraguegzunehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhaltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt
dar:

Stichtage Wochentag Temperatur Wetterverhéaltnisse
13.06.2023 Dienstag 19-30°C Uberwiegend Sonnidgichte Brise,trocken
15.06.2023 Donnerstag 19-25°C Uberwiegend Sonnidgichte Brise,trocken
20.06.2023 Dienstag 22-31°C Morgens leichter Niederschlagnsonstertrocken
22.06.2023 Donnerstag 17-32°C Tagsuber leichter Niederschle
27.06.2023 Dienstag 18-24°C Mix aus Sonne und Wolken, mittags leichte Br
29.06.2023 Donnerstag 20-27°C Bewodlkt, teilweise sonnic
Tah 21 Witterungsverhaltnisse an den Stichtagen der Befragung

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine grof3eren wetterbediggisnhrankungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung gehabt hatten.

5 Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020
6 Witterungsverhaltnisse gemaf den Daten der Wetterstation Maiexhenberg

Seiteb
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2.1.3 Stichprobe

Auf Stadtteilebene sollten mindestens Antworten von 4.100 Personen vorliegen. Das wére eine Stichpro-
bengrof3e von ca. 1% bezogen auf die Bek@rung in Mainz. Fur die Befragung wird eine Ricklaufquote
von 12,5% angenommen und demnach 16.400 Befragungsunterlagen an die Haushalte verschickt.

Eine Auswertung auf Ebene datiadtteileist mit der StichprobengréRe gewahrleistet, ohne dass der Stich-
probenfehler in derStadtteilenhéher als 3% liegt (9%%ige Sicherheit). Voraussetzung hierfir ist eine
differenzierte Verteilung der Stichprobengrof3e auf die jeweili§tadtteile Diese Aufteilung wird in der
nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Grunddaten Stichprobenumfang
. . . VersandprobengroRe fur
Einwoh- Haus- Stlcwerggiltg\zgglj;ztadt_ stadiweite Auswertung

Stadtteil ner:innen halte . (Ricklaufquote)

< 5% Stichprobenfehler auf 12 5%
(EW (HA) Stadtteilebene '
EW HA EW HA
Altstadt 18.161 9.081 270 135 2.160 1.080
Bretzenheim 20.019 10.010 280 140 2.240 1.120
Drais 3.215 1.608 260 130 2.080 1.040
Ebersheim 6.062 6.031 270 135 2.160 1.080
Finthen 14.522 7.261 280 140 2.240 1.120
Gonsenheim 25.425 12.713 280 140 2.240 1.120
Hartenberg/
Miinchfeld 19.277 9.639 280 140 2.240 1.120
Hechtsheim 15.638 7.819 270 135 2.160 1.080
Laubenheim 9.267 4.634 270 135 2.160 1.080
Lerchenberg 6.694 3.347 270 135 2.160 1.080
Marienborn 4517 2.259 270 135 2.160 1.080
Mombach 14.095 7.048 270 135 2.160 1.080
Neustadt 29.791 14.896 290 145 2.320 1.160
Oberstadt 23.225 11.613 270 135 2.160 1.080
Weisenau 14.894 7.447 270 135 2.160 1.080
Mainz 224.802 112.401 4.100 2.050 32.800 16.400
Tah 22 StichprobengréRe ddraushaltsbefragurly

Ein Stichprobenfehler von % bedeutet, dass die Realitdt um bis zu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnisiach oben bzw. nach unten hiabweichen kann. Eine relative statistische
Genauigkeit auf Basis dieses®@¥Konfidenzinterva#l wird dann fur die wesentliche Personengruppierung
als hinreichend angesehén

Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zufélligen Adressziehung der ausgewahlten
Haushalte von Seiten d&tadtverwaltungviainz

7Quelle: Eigene Berechnung
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% Landeshauptstadt
Mainz

2.2 Information der Einwohnerinnen

Die Befragung wurde durd¥itteilungen in der lokalen Presdmgleitet Zudemhatten dieBirgerinnen

in Mainzauch wahrend deBefragungszitraums die Mdéglichkeit, sich online tiber Zweck und Vorgehens-
weise zu informieren. Dies war auf der Homepage StadtMainz sowie auf einer projektbegleitenden
Internetseite (www.mobigator.demainZ) mdoglich. Hier erhielten die Interessierten ein weiteres Mal
Auskunft Gber den Ablauf, den Nutzen und das Ziel der Befragung. Zudem stand den ausgewéahlten Haus-
haltendort der Link zur Verfligung, um die Befragung online mit Eingabe des personlichen Codes auszu-
fullen. Dartber hinaus betreute der Auftragnehmer wahrend des gesamten Befragungszeitraums eine Te-
lefonhotline, Gber die Ruckfragen der Birgenen zur Befragunggestellt, die Befragung telefonisch
durchgefuhrt und zusatzliche Befragungsbdgen angefordert werden konBten Auftragnehmer war
wahrend des Befragungszeitraums Uber diese Telefonnummer und dit@lHAdresse fir alle Fragen

und Anmerkungen, die die iahaltsbefragung betrafen, erreichhd&benso hatten diBurger:innerdie

Méoglichkeit, sich bei Fragen bei den AnsprechpartnernStadtverwaltungMainzzu melden.

Tausende werden zu ihrer Mobilitdt befragt

Die Stadt will wissen, wie sich die Leute fortbewegen — dazu werden jetzt (iber 16.000 Haushalte angeschrieben

Von Maike Hessedenz

MAINZ. Wer fahrt wie wo-
hin? In diese Frage will die
Stadt Mainz mit einer Befra-
gung der Biirgernnen Klar-
heit bringen. Schlieflich an-
derten sich die Vorlieben der
Mainzerinnen und Mainzer,
was ihre Fortbewegungsmittel
in der Freizeit und zum Job
angeht - auch dank verander-
ter Rahmenbedingungen, so
Verkehrsdezernentin Janina
Steinkriiger. Unter anderem
gibt es seit einigen Wochen
das 49-Euro-Ticket, auch sind
in Mainz neue Wohngebiete,
unter anderem das Heilig-
kreuzviertel, bezogen wor-
den. Ab sofort werden die
Unterlagen vom Stadtpla-
nungsamt an 16.400 zufillig
ausgewdhlte Haushalte ver-
schickt. Das ,biiro stadtVer-
kehr* aus Hilden habe den
Auftrag erhalten, die Befra-
gung durchzufiihren, erkliren
Armin Schroeders und Bernd
Mayer-Zawar aus dem Sach-
gebiet Verkehrsmanagement
des Stadtplanungsamtes.

Bereits 2019 war eine Mobi-
litatsbefragung durchgefiihrt
worden; hier war unter ande-
rem herausgekommen, dass
die Menschen zunehmend mit
dem Rad unterwegs sind -
trotz nur mittelmafiiger Beno-
tung der Radwege; zudem
hatte man festgestellt, dass
junge Erwachsene zwischen
18 und 29 Jahren gerne den

Abb. 21

Die HindenburgstraBe wird von Radfahrern bereits stark genutzt.

OPNV nutzen. Auch hatte
man herausgefunden, dass
die Menschen weniger zu Fuf}
gehen.

Auch Sicherheitsempfinden
wird abgefragt

Nun solle eruiert werden,
wie sich diese Mobilitatsver-
haltensweisen in den vergan-
genen vier Jahren, in denen
Corona ebenfalls einiges ver-
dndert haben diirfte, gedndert
haben, erklirt Umwelt- und
Verkehrsdezernentin Janina
Steinkriiger (Griine). Auch
Homeoffice sei ein Aspekt ge-
worden, der nun in einer sol-

chen Befragung eine Rolle
spiele.

Vor vier Jahren machte der
motorisierte Individualver-
kehr noch knapp ein Drittel
des innerstadtischen Verkehrs
und knapp zwei Drittel des
Verkehrs aus und nach Mainz
aus. Das Fahrrad nahm da-
mals ein Viertel des innerstad-
tischen Verkehrs ein. Zu Fuf
gingen 22,5 Prozent der Be-
fragten, den OPNV nutzten
20,8 Prozent. ,Setzt sich der
Riickgang im Autoverkehr
fort?, ,Bestatigt sich der hohe
Radverkehrsanteil im Binnen-
verkehr?“, ,Ist die Entwick-
lung im Fuflverkehr weiter

(Quelle: Aligemein&eitung, 13.06.2023
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Foto: Harald Kaster

riickldufig?“ Das seien Fragen,
die mit der neuerlichen Erhe-
bung geklart werden kénnen.
Mit den ermittelten Kenngro-
fen sollen dann Starken und
Schwachen der einzelnen Ver-
kehrsmittel analysiert werden;
die Verbreitung von E-Mobili-
tat und Car-Sharing soll unter-
sucht werden, auch das Si-
cherheitsempfinden der Main-
zer im Verkehr wird abgefragt.

Der Stadtrat habe sich zum
Ziel erklart, dass kiinftig 80
Prozent des Verkehrs iiber
OPNV, Fahrrad oder zu Fuf
absolviert werden sollen. Ob
das Mobilititsverhalten der
Mainzer diesem Vorhaben in

Bewerbung der Mobilitatsbefragung in der lokalen Presse

die Karten spiele, werde sich
im Herbst zeigen, wenn die
Ergebnisse der Befragung vor-
liegen. Die ausgewdahlten Teil-
nehmer der Befragung kén-
nen entweder die Fragebégen
ausfiillen und zuriickschi-
cken; es gebe allerdings auch
die Méglichkeit, online teilzu-
nehmen oder telefonisch be-
fragt zu werden.

Keine zusatzliche
freiwillige Teilnahme

Die Teilnehmer seien ausge-
wahlt, sich zusatzlich freiwil-
lig melden kénne man nicht,
betont Bernd Mayer-Zawar.
Dabei sollen die Befragten
ihre Angaben auf einen be-
stimmten Stichtag im Juni be-
ziehen, diese Daten - immer
Dienstage oder Donnerstage —
sind im Bogen zur Auswahl
vorgegeben. Unter anderem
werden die Biirger gefragt,
aus welchem Grund sie auf
die Nutzung eines Pkws ver-
zichten wiirden, und von wel-
chen Radverkehrsmafnah-
men sie in Mainz bereits ge-
hort haben. Auch zum 49-
Euro-Ticket gibt es eine Frage.
Zudem werden die Personen
aufgefordert,  verkehrliche
Mafinahmen in Mainz zu nen-
nen, die sie fiir verbesse-
rungswiirdig halten. Die Kos-
ten fiir die Befragung beziffert
die Stadt auf 80.000 Euro; 60
Prozent davon werden gefor-
dert. » KOMMENTAR

biro stadtVerkehr
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3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das -MiBd SrVvDesign durchgefiihrt. Die
angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auBerhauslichen Wege und Ziele (inkl. Alngéings
Ankunftszeiten) samtlicher Habaltsmitglieder fir einen Stichtag zu protokollieren und das jeweils
genutzte Verkehrsmittedowie den Wegezwedu benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur MobilitiMainz orientiert sich methodisch an den
Uberregionalen Stdien der MiD und Sr¥Befragungen und richtet sich nach den Landesstandards zur
einheitlichen Modal SpliErhebung in nordrheimvestfalischen Kommuneh

Zusétzliche Erhebungsmerkmalerdenim nicht standardisierten Verfahren adén letzten Seita des
Fragebogens erfass(Zusatzfragebogen) Bei der vorliegenden Mobilitdtsbefragung waren die
Birgerinnen aufgefordert, die Verkehrsangebote im Bereich -FuRd Radverkehr, OPNV und
Autoverkehr zibewerten AuRerdem wurden Frageaur Nutzung verschieden Verkehrsangebote und
Bedeutsamkeit unterschiedlicher Verkehrsmittglestellt.Schlielich sollteine Einschatzunzu verkehr-
lichen MaRnahmebgegeben werderDer Fragebogen, der an die Haushalte versandt wurde, kann dem
Anhang(Anhang Agntnommen weden.

Inhaltlich bestand deBefragungsbogen aus den folgenden vier Teilen:

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

9 Anzahl aller im Haushalt { Alter, Geschlechtind i Startort, Zielort, 1 Angaben zum Sicher-
permanent lebender Berufstatigkeit dePer- Wegebeginn, heitsgefuhl bei der Ver-
Personen sonen Wegeankunft kehrsteilnahme

1 Anzahl der jeweiligen 1 Angaben zur Teilnahme (Start und End-  { Angaben zur PkaMut-
Verkehrsmittel im Haus- am Verkehr (Fuhrer- zeit) zung (Verzicht)
halt (Fahrzeugausstat- scheinbesitz, Zeitkarten- 9 Genutzte Ver- 1!'y3lo S y fridzy
tung) besitz, Verfiigbarkeit kehrsmittel 01864

9 Entfernungen zu den
nachstgelegenen Halte-

Fahrradabstellplatze/
Auflademaoglichkeit etc.)

1 Wegezweck

stellen des OPNV 1 Angaben zur Nutzung

von Bus & Bahn, Fahr-
rad, FulRwege sowie Be-
wertung der Verkehrsan-
gebote

1 Homeoffice

1 Fahrrad/Pkw-Verfligbar-
keit am Stichtag

Tah 31 Befragungsinhalte

1 Angaben zu CaBharing

Angeboten

1 Angaben zu Elektrofahr-

zeugen (Motivation zur
Anschaffungy

1 Kenntnis zu Radver-

kehrsmaf3nahmen in
Mainz

1 Angaben zu verkehrli-

chen MaRnahmen (posi-
tive Aspekte sowie Ver-
besserungsbedarf)

9 Die Standards zur einheitlichen Modal Sitithebung in nordrheiwvestfalischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u.a. diehé&tlichkeit und Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit tbergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die Berlcksichtigung
der Nahmobilitét, andererseits auf quantitative Merkmale wiBzeine minimale Nettostichprobe von 1.000
Personen swie die dreigliedrige Befragungsmethodik und bestimmte inhaltliche Mindestanforderungen.
Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema Mipbiigit Stadt Mainz

erfullt.

biro stadtVerkehr
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3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Riickla@fé&rHaushaltsfrageb6gen mit
insgesam®.266 Personen zu verzeichneHierbei handelt es sich um auswertbare Fragebdgen. Die nicht
auswertbaren Fragebdgen wurden im Vorhinein bereits aussorti2ig.erreichte Riicklaufmenge ist
sowohl fUr einestadtweite als aich eine differenzierte Auswertunguf Ebene defStadtteile mit dem
gebotenen Konfidenzintervall als ausreichend anzusehen.

Die Rucklaufquote betragt insgesakmapp 18% und liegt somit Gber der kalkulierten Quote von 1%5
In der folgenderTabelleist die Rucklaufquote auEbene der einzelneBtadtteiledargestellt.

Rucklauf Rucklauf

Stadtteil kalkuliert tatsachlich (PS:JS((:)l(r:erJ]; Rucklaufquote
(Haushalte) (Haushalte)
Altstadt 135 186 356 17%
Bretzenheim 140 266 588 24%
Drais 130 198 430 19%
Ebersheim 135 218 559 20%
Finthen 140 214 505 19%
Gonsenheim 140 205 454 18%
Hartenberg/Miinchfeld 140 178 371 16%
Hechtsheim 135 192 423 18%
Laubenheim 135 204 449 19%
Lerchenberg 135 181 386 17%
Marienborn 135 148 326 14%
Mombach 135 150 308 14%
Neustadt 145 197 363 17%
Oberstadt 135 185 396 17%
Weisenau 135 162 352 15%
Mainz 2.050 2.884 6.266 18%
Tah 3-2 Ricklauf auf Ebene d&tadtteile

Die hochste Ricklaufquoteurde mit etwa 24 % inBretzenheimerreicht in Drais, Ebersheim, Finthen
und Laubenheintag die Teilnahmequotebenfalls deutlich Uber dem stadtweiten Mittelwert

Der Grofteil deHaushaltenutzte die Mdglichkejtden Fragebogen schriftlich auszufillen und per Post
zuriickzusender2.049Haushalte nahmen auf diese Art téfinteil: 71%) etwa 811 Haushalte nahmen
online an der Befragung tdifnteil: 28%)und 24 auf telefonischem We@Anteil: 1%)

3.2.1 Plausibilitdtskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestitzteRrfassung der Datemit Hilfe der Statistiksoftware SPSS wurden die Bégen auf
ihre Plausibilitat hin Gberprift und codieffragebégen mit unvollstandigen oder nicht nutzbaren Anga-
ben wurden bereits im Vorfeld aussortiert. Im Rahmen der Plausibilitatskonttel@uswertbare Fra-
gebdgen wurdensbesondere auf die Vollstandigkeit der Angaben sowie auf eine méglichst vollstandige
Fehlerkorrektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich wie folgt kategorisieren:

1 Fehler bzw. unvollstédndige Angaben behusfillendurch die Befagten: Lickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll (keine Zeit Ziel, Wegezweckoder Verkehrsmittelangaben), oftmals u.a. fehlende
ayl OK -Weégdzb@ignicht nachvollziehbare Zeihd Zielangaben

Seitel0 biro stadtVerkehr
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1 Codierungsfehlerfalsche oder fehlende Codierungen, fetdenErganzungen, insbesondere bei den
ayl OK -Wégera S &

1 Eingabefehler fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestiitzten Dateneingabe, insbesondere durch
a¥%l Kt SYRNBKS NI

Durch mehrere iterative Plausibilitdtand Qualitatskontrollen sind die Fehler soweit wigglich ermit-
telt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten ergénzt worden.

3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfoklgauf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehemar notwendig, da nichtalle Haushaltsmitglieder alle Fragen des
Fragebogens ausfillen sollten, sondern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied
zu beantworten waren.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitdt der Personen im Wegeprotekimigten in einem
mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehmienentrugenzunéchst in di€apierbégen (oder online) Start und
Ziel der jeweiligen Wege ein (diesnntenAdressen, in einigen Fallen jedoch auch@tisteile,Stadtteile
oder Kommunensein). Die Startund Zelkoordinaten der Wegevurden den erstellten Verkehrszellen
zugeordnet. GrundlagdesVerkehrszellenplans ist digigere Einteilung von Verkehrszellen, insgesamt
wurden bei der vorliegenden Erhebu®g0 Verkehrszellerfestgelegt Dabei umfasst das Stadtgebiet
von Mainz418Zellen.Das Stadtgebiet hatine detailliertere Einteilungrfahren wahrend die Einteilung
der umgebenden Stadtgroberausfiel Je weiter man sicm demZellenplanvon Mainzentfernt, desto
grober wird die Zelleinteilung. Digrdkt an den Projektraum angrenzenmu8tadte(z. B. Wiesbadepwur-
den nachmehrerenStadtteilenunterteilt, die weiter entfernten Stadtevurden zusammen mit anderen
Stadten zu Zellen auf Kreisgebietsebene zusammengefdesh weiter entferntoestandenLandkreise
oder Bundeslander aus jeweils einer einzigen Verkehrszelle.

Durch Aggregation der Wege auf ZellenebéaBensich diese zusammenfassen und die Distanzen und
Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle je nach Verkehrsart ermitteln.

biro stadtVerkehr Seitell
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfiihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung (Haushaltsgrof3en,
Haushaltstruktur), denVergleich mit der Grundgesamtheit abdbeneder Stadtteileund Gesamtstadt-
ebenesowie die Darstellung erfordicher Gewichtungsfaktoret?

4.1 Haushaltsgré3en und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgroffeMainz betragt geman der Stichprokgl Personen je Haushalt,
variiert jedochzwischen derStadtteilenvon 1,8 Personen irder Neustadtbzw. 1,9 Personen in der Alt-
stadtbis hin zw2,6 Personen je Haushalt Ebersheim

Staditeil Rucklauf Rucklauf QJ—Haushf':.\Its

Haushalte Personen groiRe
Altstadt 186 356 1,9
Bretzenheim 266 588 2,2
Drais 198 430 2,2
Ebersheim 218 559 2,6
Finthen 214 505 2,4
Gonsenheim 205 454 22
Hartenberg/Munchfeld 178 371 21
Hechtsheim 192 423 22
Laubenheim 204 449 22
Lerchenberg 181 386 2,1
Marienborn 148 326 22
Mombach 150 308 2,1
Neustadt 197 363 1,8
Oberstadt 185 396 2,1
Weisenau 162 352 22
Mainz 2.884 6.266 21

Tah 41 Durchschnittliche HaushaltsgroRe neétadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu gro3en TeiPerdonenAHaushalte teilgenommen. Der Anteil in
der Stichprobe betragitadtweit 49 %(s. Abb. 41). 1-PersonerHaushalte sind in der Stichprobe 25%
vertreten, 3PersonerHaushalte zul3 %, 4PersonerHaushalte zul0% und Haushalte mit funf oder
mehr Personen z3 %.

Zwischen derstadtteilenlassen sich deutliche Unterschiede erkennien.Stadtteil Draisiegt der Anteil

der 2PersonerHaushaltemit 54 % am hdchstenin der Neustadthingegen mit43 %am niedrigstenin

der Neustadt sind vermehrt-PersoneAHaushalte vertreten. Mit einem Anteron 41% findet sich hier
der hochste Wert Demgegenuber finden sich beispielsweise in Marienborn haufiger Mehrpersonen
Haushalte (4 Personen und mehr pro Haushd@ie Unterschiede bei der HaushaltsgréRenverteilung

10 Erfahrungsgemaf sind die Strukturdaten auf Haushaftd Personenebene der Stichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil dePersonerHaushalte ist beispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in dstadtischen Grundgesamtheit. Um die Rickantworten dieser
Personengruppe in dem richtigen MaRe zu berlcksichtigen, missen deren Antworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).

Seitel2 biro stadtVerkehr
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werden fur die folgenden Auswertungemittels einer vorgenommenen Gewichtung entsprechend

angeglichen.
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4.2 Geschlecht

Stadtweithaben tendenziell mehr Frauen als Manner an der Befragung teilgenomimsgesamiiegt

der Frauenanteil bebl,7 %, derManneranteil beid7,8% und der Anteil diverser Personen beb@%b (s.
Tab. 42). Der héchste Frauenanteil an der Stichprobe wirddér Oberstadtmit 55,7 % erreicht der
hdchste Manneranteil ilBretzenheinmit 50,9 %. Diverse Personen sind mj¥ % am haufigsten iMo-
mbach vertretenin der Grundgesamtheit der Einwohni@nender StadtMainzist der Anteil von Frauen
und Mannern fast ausgeglichen Fir den Faktor Geschlecht wird ebenfalls eine Gewichtung
vorgenommen.

Stadteil weiblich mannlich divers
Altstadt 55,4% 44,0% 0,6%
Bretzenheim 48,6% 50,9% 0,5%
Drais 52,0% 47,5% 0,5%
Ebersheim 49,7% 50,1% 0,2%
Finthen 53,1% 46,9% 0,0%
Gonsenheim 51,1% 48,4% 0,5%
Hartenberg/Munchfeld 54,5% 45,5% 0,0%
Hechtsheim 52,9% 46,6% 0,5%
Laubenheim 52,8% 46,7% 0,5%
Lerchenberg 51,8% 47,1% 1,1%
Marienborn 48,5% 51,2% 0,3%
Mombach 50,3% 47,9% 1,7%
Neustadt 51,7% 48,0% 0,3%
Oberstadt 55,7% 44,0% 0,3%
Weisenau 49,2% 50,2% 0,6%
Mainz 51, 47,8% 0,5%'
Tah 4-2 Geschlecht nacBtadteil

(Auswertung auf Personenebene)

1 Aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen Personen sind keine aussagekraftigen Ergebnisse fir
diese Gruppe mdglich. Wirse Personen werden daher in der weiteren Auswertung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht explifigefiihrt

Seitel4 biro stadtVerkehr
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4.3 Altersstruktur

Von den befragten Personen hab®211ihr Alter angegeben. Insgesamt sind die Jahrgand@®dahren
starkin der Stichprobe vertrete(s. Tab. 4). Mehr als 446 der Personen sind alter &8 Jahre. Jiingere
Personen (Kinder, Jugendliche, junge Erwachsene) bis 30 Jahre sind zu étwa @8r Stichprobe ver-
treten.

Altersklasse

Staditteil 0-17 18-29 3049 50-64 65-80 80Jahre

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und alter
Altstadt 8,2% 28,2% 34,8% 15,0% 9,1% 4,7%
Bretzenheim 12,8% 19,4% 26,0% 22,8% 13,0% 6,2%
Drais 11,0% 13,9% 17,6% 25,1% 20,3% 12,0%
Ebersheim 18,1% 12,3% 27,3% 22,1% 16,6% 3,6%
Finthen 13,8% 11,4% 21,2% 26,3% 17,5% 9,8%
Gonsenheim 12,3% 15,3% 23,0% 24,0% 19,7% 5,6%
Hartenberg/
Manchfeld 12,1% 19,4% 29,5% 21,9% 11,7% 5,4%
Hechtsheim 14,7% 13,8% 25,4% 24,0% 18,6% 3,6%
Laubenheim 15,0% 11,0% 22,5% 26,8% 21,3% 3,5%
Lerchenberg 14,6% 11,2% 20,6% 22,4% 16,5% 14,6%
Marienborn 16,0% 14,1% 29,0% 20,1% 13,4% 7,4%
Mombach 11,1% 15,6% 18,3% 30,5% 21,0% 3,4%
Neustadt 9,2% 31,8% 42,0% 8,6% 6,1% 2,2%
Oberstadt 12,0% 18,1% 28,3% 19,0% 16,6% 6,0%
Weisenau 15,3% 11,8% 31,4% 20,6% 15,3% 5,6%
Mainz 13,2% 16,3% 26,2% 22,1% 15,9% 6,3%

Tah 4-3 Altersstruktur nactStadtteil

(Auswertung auf Personenebene)
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In 12,3 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jingeisathsJahre sind (insgesan304 Kinder
unter sechsJahren)Davon lelbin den meisten Haushalten ein Kind, das unter sdelsen istHaushalte
mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sealtener vorhanden (s. Tab. 4). Beim
Mobilitatsverhalten von Kindern untesechslahrenist zu berticksichtigen, dass dieseseinem Grol3teil
fremdbestimmt istda in diesem Alter noch keine selbststandige Mobilitat erfolgt

Stadtteil Kein Kind 1 Kind 2 Kinder  ° KInder und
Altstadt 89,1% 7,5% 3,4% 0,0%
Bretzenheim 85,2% 10,8% 4,0% 0,0%
Drais 92,2% 6,6% 1,2% 0,0%
Ebersheim 81,5% 13,7% 4,8% 0,0%
Finthen 89,3% 6,7% 2,8% 1,1%
Gonsenheim 92,8% 5,9% 1,3% 0,0%
Hartenberg/Miinchfeld 81,3% 10,7% 8,0% 0,0%
Hechtsheim 90,7% 7.7% 1,6% 0,0%
Laubenheim 86,3% 11,8% 2,0% 0,0%
Lerchenberg 90,8% 5,8% 3,5% 0,0%
Marienborn 89,6% 6,7% 3,0% 0,7%
Mombach 83,3% 14,3% 2,4% 0,0%
Neustadt 92,9% 6,0% 1,1% 0,0%
Oberstadt 72,4% 19,0% 8,6% 0,0%
Weisenau 62,3% 26,4% 11,3% 0,0%
Mainz 87,7% 8,9% 3,2% 0,2%
Tah 44 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nsgtadtteil

(Auswertung auf Haushaltseberi€inder unter 6 Jahren)
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4.4 Berufstatigkeit

Von den teilnehmenden Personsimdim stadtischenDurchschnitt47,8 % berufstatig, nicht berufstatig
sind32,8 % der Befragten unih einer Ausbildung befinden sidf1,5%(s. Tab. 4). Zwischen deminzel-
nen Siadtteilen sind teils grofBere Unterschiede zu beobachtenDie héchsten Anteile der
Nichtberufstatigerdiegen in Lerchenbergnit 433 %vor. Die hochsten Anteile der sich in Ausbildung be-
findlichen Personen sind @ter Altstadt 21,6%)sowie in Hartenberg/Miinchfel(R1,5%)vorhanden. Hin-
sichtlich derGruppe deBerufstatigenadssen sich die hdchsten Anteiteder Neustadt(59,8 %),der Alt-
stadt (52,8 %) undin Hartenberg/Miinchfeld52,0 %)verzeichnen

Stadtteil Berufstatig nicht berufstatig in Ausbildung Sonstiges
Altstadt 52,8% 21,0% 21,6% 4,7%
Bretzenheim 47,6% 30,7% 19,8% 1,9%
Drais 42,7% 39,0% 16,4% 1,9%
Ebersheim 46,1% 33,9% 18,1% 1,9%
Finthen 44,3% 37,8% 15,6% 2,3%
Gonsenheim 47,0% 32,2% 18,5% 2,3%
Hartenberg/Munchfeld 52,0% 24,3% 21,5% 2,3%
Hechtsheim 51,2% 33,3% 13,7% 1,7%
Laubenheim 45,3% 36,5% 17,2% 1,0%
Lerchenberg 42,8% 43,3% 12,3% 1,6%
Marienborn 46,3% 35,0% 17,2% 1,6%
Mombach 47,8% 35,5% 15,1% 1,7%
Neustadt 59,8% 17,2% 21,3% 1,7%
Oberstadt 45,0% 36,1% 17,5% 1,3%
Weisenau 50,6% 32,6% 15,9% 0,9%
Mainz 47,8% 32,8% 17,%% 1,9%
Tah 45 Berufstatigkeit naclstadtteil

(Auswertung auf Personenebene)

4.5 Abgleich mit Grundgesamtheund Gewichtung

Fir eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit von hoher
Relevanz. Di&rundgesamtheit umfasst die in dStadtteilen von Maintebende Bevolkerung zur Zeit

der Erhebung? Die vorliegende Stichprobe weist Untersetie gegeniiber der Grundgesamtheit der
einzelnenStadtteilesowie der Gesamtstadiuf. Dies gilt insbesondere fur die Faktoren Haushaltsgrof3e
und Altersstruktur. Die Ursachen fur diese Unterschiede, die bereits in anderebiro stadtVerkehr
durchgefuhrten Befragungen beobachtet wurden, sind vielfaltig. So nehmen erfahrungsgemaR 2
PersoneAHaushalte haufiger an Befragungen teil alPdrsonenrHaushalte. Damit unterschiedliche
Teilnahmebereitschaften kein falsches Bild Uber gésamtstadtische/erteilung wn Altersgruppen,
HaushaltsgréRen etc. liefern, muss die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit
der Bevolkerung angepasst werden.

Beim Vergleich der HaushaltsgroRen der Stichprobe mit der Grundgesamtheit wird offensichtlich, dass die
2-PersonerHaushalte in der Stichprobe Uberreprasentiert siadAbb. 4). Hingegen sind die-Rerson

2 Datengrundlage bilden die Bevdlkerungsdaten der Stadt Mainz mit Stichtag 31.05.2023. Die Daten der Haus-
haltsgrof3en beziehen sich augml Stichtag 01.01.2021.
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Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen gewichtet. Es zeigt sich, dass

vor allemPersonen zwischebD bis80Jahrem der Befragung Uberrggsentiert sinds. Abb. 43). So liegt
beispielsweise der Anteil der Teilnehmienen in der Altersklasseés0 bis 64 Jahre lber dem der
Grundgesamtheit. Auf der anderen Seite haben, verglichen mit dem Anteil der Grundgesamtheit, vor

allem zuwenig KinderzwischenO bis 17 Jahrenan der Befragung teilgenommen. Ein Abgleich mit der
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Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in der Stichprobe nur
geringe Abweichunge(s. Abb. 4). Dennoch ist auch bei diesem Faktor eine geschlechterspezifische
Gewichtung errechnet wordel?

100% -

90%
] 3% 29%
70% A
60%
50%
40% A
30% -
20% -

10% -

0%

Stichprobe Grundgesamtheit
m weiblich mannlich

Abb. 44 Vergleich der GeschlechterverteiluBgichprobeg Grundgesamtheit
(Auswertung auPersoneebeng

4.6 Gewichtung nach Haushaltsgrof3e, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abwggohuon der
Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht, Alter und Haushaltsgrof3e bestehen. Eine
Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher unerlasslich, um die festgestellte
Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Mdtelwert dieser drei Gewichtungsfaktoren wurde auf die
nachfolgenden Auswertungen angewandt. Aul3erdem erfolgte als zusatzlicher Faktor die Hochrechnung
auf Grundlage der Einwohnerzahlen dstadtteile von Mainz Alle nachfolgenden Abbildungen und
Aussage beruhen auf gewichteten Féllen. Durch die vorgenommene Gewichtung kann es in den
angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.

13 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegenuberstellung der Stichprobe und der Grundgesamtheit
auf Gesamtstadtebenelargestellt ist, erfolgt die rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels der drei
Faktoren HaushtdgroRe, Alter und Geschlecht jeweils auf EbdeeStadtteile
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5 Mobilitatsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitatsvoraussetzundeschaftigt sich mit der Analyse déerkehrsmittelver-
fugbarkeiten und der Fahrzeugausstattuher HaushalteAuRerdem werden die Mobilitdtsvoraussetzun-
gen der befragten Personen naher beleuchtet sowie das Nutzungsvertiat@ahmen der Verkehrsteil-
nahme.

5.1 Verkehrsmittelverfigbarkeit

Der Beitz und die Verfuigbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechtigungen (bspw. fur den
OPNV) bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzer im Verkehrssystem. In devéiolge
die Verkehrsmittelverfiigbarkeitebezogen auf di&tadtteileausgwertet.

51.1 Motorisierung

Insgesamt 736 der befragten Haushalte in Mainz besitzen mindestens einen privaten Pkw, die Gbrigen
27 % der Haushalte verfiigen Uber keinen privaten Pkw im Haushalt (s. Abb18% der Haushaltge-
benan, zwei oder mehr privatBkw zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt betragt Rk93
Hinsichtlich privater Pkwgeben4 % der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, die mittlere
Besitzquote liegt bei 0,06Pkw je HaushaltDienstliche (BPkw besitzen wage Haushalte. Insgesamt

8 % der Haushalte verfiigen uber einen dienstlichen Pkw, bei den dienstlighlew Bind es % der Haus-
halte.

98%

100% - 96%
92%
90% -
80% -
70% -
60% - 55%
50% -
40% -
20% 27%
20% - 16%
8%
10% - 4%
" 2% .ﬁ 0% 0% 2% 0% 0% 0%
0% - T r—— 1
keins 1 2 3 oder mehr
M Privater Pkw M Dienstlicher Pkw Privater E-Pkw Dienstlicher E-Pkw
Abb. 51 Anzahlprivater Pkw; dienstlicher Pkw, privatee-Pkw unddienstlicher EPkwje Haushalt

(Auswertung auHaushaltsebeng Abweichungen von 10% durch Rundungsdifferenzen

Der PkwBesitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den rdumlichen Gegebenheiten der
Stadtteile Hierbei sind OPNXnschluss und Versorgungsstruktur von groRRer BedeutDagiibe hinaus
spielen die Sozialstruktur und 6konomische Faktoren eine wichtige. Balleveisen die ider Neustadt

und der Altstadtwohnhaften Haushalte die geringspeivate PkwBesitzquote mi0,61 bzw. 0,6 Pkw je
Haushalt aufs. Tab. 5L). Darauf folgt @r Stadtteil Hartenberg/Minchfeldnit 0,77 privatePkw je Haus-

halt. In Ebersheimhingegen liegt die Besitzquotait 1,35 privatePkw je Haushaltleutlich Gber dem
stadtweitenDurchschnitt.
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Der Motorisierungsgrad der Bevdlkeruig Mainz liegt gemafld den vorliegenden Haushaltsdaten bei
428Pkw je 1.000 Einwohnannen. Im Vergleich defStadtteile weist Lerchenbergmit 567 privaten
Fahrzeugen je 1.000 Einwohrianenden héchsten Wert aufjie Altstadtmit 324 privatenFahrzeugen
hingegen @n geringstert*

kein priva- 1 privater 2private 3 oder mehr PrivatePkw Privater Pkw

Sl ter Pkw Pkw Pkw private Pkw je Haushalt je 1.000 EW
Altstadt 46% 46% 7% 0% 0,62 324
Bretzenheim 23% 61% 14% 1% 0,93 421
Drais 18% 55% 21% 6% 1,16 534
Ebersheim 9% 55% 28% 7% 1,35 526
Finthen 11% 60% 26% 3% 1,21 513
Gonsenheim 17% 57% 23% 3% 1,13 510
Hartenberg/

) 35% 54% 10% 1% 0,77 369
Minchfeld
Hechtsheim 15% 63% 18% 4% 1,12 508
Laubenheim 15% 57% 24% 4% 1,19 541
Lerchenberg 21% 47% 26% 6% 1,21 567
Marienborn 20% 62% 16% 2% 1,00 454
Mombach 20% 62% 16% 2% 0,99 482
Neustadt 45% 49% 5% 1% 0,61 331
Oberstadt 30% 53% 16% 2% 0,90 420
Weisenau 24% 54% 19% 2% 1,00 460
Mainz 27% 55% 16% 2% 0,93 428

Tah 51 Anzahlprivater Pkw je Haushalt un8tadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene

Der Zeitreihenvergleich der Anzahl privater Pkw je Haushalt zeigt auf, dass 2@d@8e&t2Haushalte kei-

nen privaten Pkw hatte. 2023 betragt die Anzahl der Haushalte ohne privaten Pkw 2719 besalien

im Schnitt éutlich mehr Haushalte mindestens zwei oder mehr private Pkw als 2023. Insgesamt lasst sich
festhalten, dass die Besitzquote privater Pé®it 2019 leicht zuriickgegangen ist.

100% A

90% -
80% -
70% -
60% - 55%
50%
50% -
40% -
o 27%
30% 22% 25%
20% - 16%
0% T T . ——
keins 1 2 3 oder mehr
2019 w=m2023
Abb. 52 Anzahlprivater Pkwje Haushaltm Zeitreihenvergleich

(Auswertung auHaushaltsebene

14 Die vorliegenden Motorisierungsgrade kénnen von de#dtischen statistischen Daten hinsichtlich der
Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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Hinsichtlichder privaten EFahrzeugdallt die Besitzquote mit @5 Fahrzeugen je Haushalt im Vergleich
zu herkdmmlichenprivaten Pkw geringr aus (s. Tab. ). Insbesondere irder Altstadt, Harten-
berg/Miinchfeld und Mombachst die Anzahl anprivaten EPkw mit maximall0Fahrzeugen pro
1.000Einwohnerinnen niedrig.Die hdchste Besitzquotan privaten EPkwweig Weisenaumit 37 Fahr-
zeugen pro 1.000 Einwohnéarnenauf.

keinpri- 1privates 2odermehr 3 oder mehr Private & Private &
Stadtteil vatesE EFahr private & private E  Fahrzeugje Fahrzeug je
Fahrzeug zeug Fahrzeuge  Fahrzeuge Haushalt 1.000 EW

Altstadt 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Bretzenheim 95% 5% 0% 0% 0,05 23
Drais 95% 5% 0% 0% 0,05 23
Ebersheim 95% 5% 0% 0% 0,05 19
Finthen 92% 8% 0% 0% 0,08 34
Gonsenheim 93% 7% 0% 0% 0,07 32
Hartenberg/

) 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Minchfeld
Hechtsheim 96% 4% 0% 0% 0,04 18
Laubenheim 93% 7% 0% 0% 0,07 32
Lerchenberg 97% 3% 0% 0% 0,03 14
Marienborn 95% 5% 0% 0% 0,05 23
Mombach 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Neustadt 97% 3% 0% 0% 0,03 16
Oberstadt 95% 4% 1% 0% 0,05 23
Weisenau 93% 6% 1% 0% 0,08 37
Mainz 96% 4% 0% 0% 0,05 23

Tah 52 Anzahlprivate E-Fahrzeuge je Haushalt usdadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Wahrend dieAnzahl deprivaten Pkw je Haushalt in Mainz bei 0,93 liegt, so ist die Besitzquote der dienst-
lichen Pkw bei 0,09 wesentlich geringer (s. TaB).8Uberdurchschnittlich viele Dienstwagen weisen
Drais, Ebersheim, Finthen und Lerchenbauod. h Marienborn undder Obestadt sind dagegen kaum
Dienstwagen vorhanden.

oo . . 3 oder mehr  Dienstwa- Dienstwa-
Stadtteil CMIETEE BRI AR Gy genje Haus- genje 1.000
wagen wagen wagen gen halt EW
Altstadt 93% 6% 1% 0% 0,08 42
Bretzenheim 93% 7% 0% 0% 0,08 36
Drais 87% 13% 1% 0% 0,14 64
Ebersheim 85% 14% 1% 0% 0,16 62
Finthen 87% 12% 1% 0% 0,14 59
Gonsenheim 91% 9% 0% 0% 0,09 41
Hartenberg/
i 94% 6% 0% 0% 0,07 34
Minchfeld
Hechtsheim 89% 10% 1% 0% 0,12 54
Laubenheim 91% 7% 2% 0% 0,12 55
Lerchenberg 89% 6% 5% 0% 0,15 70
Marienborn 95% 4% 0% 1% 0,06 27
Mombach 93% 7% 0% 0% 0,07 34
Neustadt 93% 7% 0% 0% 0,07 38
Oberstadt 94% 6% 0% 0% 0,06 28
Weisenau 90% 9% 1% 0% 0,11 51
Mainz 92% 8% 1% 0% 0,09 41
Tah 53 AnzahldienstlicherPkw je Haushalt un8tadtteil

(Auswertungauf Haushaltsebere

biro stadtVerkehr Seite23



Landeshauptstadt
Mainz

Mobilitatsbefragung
Stadt Mainz 2023

Auch bei den Bienstwagen wird deutlich, dass vergleichsweise die meisten Haushalte in den Stadtteilen
Drais, Ebersheim, Finthen und Lerchenberg tber ein solches Fahrzeug verfligen (&) Tabdén rest-
lichen Stadtteilen sindid Besitzquoten deutlich geringer.

. . kein & . 1E 2 EDienst- 3 oder mehr EDignstwa— EDignstwa—
Stadtteil Dienstwa- Dienst- EDienstwa- genje Haus- genje 1.000
gen wagen wagen gen halt EW
Altstadt 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Bretzenheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Drais 96% 3% 1% 0% 0,04 18
Ebersheim 96% 4% 0% 0% 0,04 16
Finthen 96% 4% 0% 0% 0,04 17
Gonsenheim 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Hartenberg/
. 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Munchfeld
Hechtsheim 97% 3% 0% 0% 0,03 14
Laubenheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Lerchenberg 96% 4% 0% 0% 0,04 19
Marienborn 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Mombach 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Neustadt 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Oberstadt 99% 1% 0% 0% 0,01
Weisenau 96% 4% 0% 0% 0,04 18
Mainz 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Tah 54 AnzahldienstlicherE-Pkw je Haushalt un8tadtteil

(Auswertungauf Haushaltsebere
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Die Besitzquote der motorisierten Zweirdder fallt im Vergleich zur Ausstattung mit privaten Pkw in den
Mainzer Stadtteilen geringer aus. Im stadtweiten Durchschnitt betragt diesen@oi@risierte Zweirader

je Haushalt (s. Tab-%). Uberdurchschnittlich viele Motorrader/Kds/Mofas weiservor allemdie Stadt-

teile DraisHechtsheim und Lerchenberg alrf Hartenberg/Munchfeld undler Oberstadt sind dagegen
kaum motorisierte Zweirader vorhanden.

. 3 oder mehr  Mot. Zwei-  Mot. Zwei-
Stadtteil k;'\?vgrgg Zvlvgi]roata Zwezirrgccitr mot. Zwei- rad je Haus- radje
rader halt 1.000 EW
Altstadt 92% 5% 3% 0% 0,11 57
Bretzenheim 88% 10% 2% 0% 0,15 68
Drais 87% 9% 2% 2% 0,18 83
Ebersheim 89% 9% 1% 0% 0,12 47
Finthen 84% 13% 2% 1% 0,20 85
Gonsenheim 91% 7% 2% 0% 0,12 54
Hartenberg/
i 92% 8% 1% 0% 0,09 43
Minchfeld
Hechtsheim 87% 9% 4% 1% 0,19 86
Laubenheim 89% 8% 3% 0% 0,15 68
Lerchenberg 87% 7% 4% 2% 0,21 98
Marienborn 87% 12% 1% 0% 0,14 64
Mombach 88% 9% 3% 1% 0,16 78
Neustadt 92% 7% 2% 0% 0,10 54
Oberstadt 93% 5% 0% 1% 0,08 37
Weisenau 87% 10% 2% 0% 0,16 74
Mainz 90% 8% 2% 0% 0,13 60
Tah 55 Anzahl Motorréderfroller /Mofas je Haushalt un8tadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Im Hinblick auf die Verfugbarkeit vanotorisierten EZweiradern fallt die Besitzquote im stadtweiten
Durchschnitt geringer aus als bei den herkdmmlichen motorisierten Zweiréddern. Durchschnittlich besitzen
die Mainzer Haushalte 0,080torisierte EZweirader. Im Stadtteilvergleich weisen di¢sfddt, Bretzen-

heim und Laubenheim erhéhte Besitzquoten auf.

kein mot. 3 oder mehr Mot. E Mot. E
Stadtteil EZweira- 12322}; Z\zlvr;cr);dihr mot. & Zweiradje Zweiradje
der Zweirader Haushalt 1.000 EW
Altstadt 96% 4% 0% 0% 0,04 21
Bretzenheim 96% 4% 0% 0% 0,04 18
Drais 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Ebersheim 98% 2% 0% 0% 0,02 8
Finthen 98% 1% 1% 0% 0,03 13
Gonsenheim 97% 2% 0% 0% 0,03 14
Hartenberg/
) 99% 0% 0% 0% 0,01 5
Munchfeld
Hechtsheim 97% 3% 0% 0% 0,03 14
Laubenheim 96% 3% 1% 0% 0,04 18
Lerchenberg 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Marienborn 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Mombach 98% 2% 1% 0% 0,03 15
Neustadt 98% 1% 0% 0% 0,02 11
Oberstadt 97% 3% 0% 0% 0,03 14
Weisenau 99% 1% 0% 0% 0,02 9
Mainz 98% 2% 0% 0% 0,03 14
Tab. 56 AnzahlE-Motorrader/-roller /EMofas je Haushalt un8tadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene
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51.2 Besitz von Fahrradern

77 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfligung, demzufolge besitzen
23% aller Haushalte kein Fahrrad (s. Ab3).52wei oder mehr Fahrrader besitzen insgesam¥baller
Haushalte Der Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs odBikES® ist mittlerweile haufig verbrei-
tet. In 22% der Haushalte steht ein Pedelec odeBike zur Verfligung. Im Vergleich verfligeanige
Haushalte Uber ein Lastenrad. I2der Haushalte steht ein Lastenrad zur Verfligung. AcugtoBter
sind weniger stark verbreitet. Hier besitzen ebenfalt 2ler Haushalte ein solches Verkehrsmittel.

100% - 98% 98%
90% -
80% 4 78%
70% -
60% -
50% -
40% -
30% - 239 26% 24% 27%
20% - 15%
10% 6%
2% 1% 0% 0% 1% 0% 0%
0% T ]
keins 1 2 3 oder mehr
M Fahrrader W Pedelec/E-Bike Lastenrad E-Scooter
Abb. 53 AnzahlFahrrader Pedelec/EBikes Lastenradeund EScooterje Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebené&bweichungerzu100 % durch Rundungsdifferenzen

15 Pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstitzung, 2 km/h, keine Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; EBike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h, Versicherung und Fuhrerschein
erforderlich
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Der durchschnittliche Haushait Mainzbesitzt1,84 Fahrrader(s. Tab. &). Dies entsprich847 Fahrrader
je 1.000Einwohnerinnen Hinsichtlich der einzelnerStadtteile zeigen sich Unterschiede in der
Fahrradbesitzquote. Wahrend die Besitzquotéém StadtteilenAltstadt(1,50 Fahrrader je Haushalund
Neustadt(1,60 Fahrrader je Haushaltunter dem stadtweiten Durchschnitt liegst siein Ebersheinmit
einerBesitzquotevon 2,21 Fahrrader je Haushalt erhoht.

Stadtteil kein Rad 1 Rad 2 Rader coeer [Rel e EuE, [REel e L0

mehr Rader halt EW
Altstadt 27% 31% 24% 19% 1,50 784
Bretzenheim 21% 26% 24% 29% 1,96 887
Drais 20% 27% 24% 29% 2,02 930
Ebersheim 18% 26% 19% 36% 2,21 862
Finthen 24% 23% 24% 29% 1,99 843
Gonsenheim 19% 24% 26% 31% 2,07 935
Hartenberg/
) 27% 27% 21% 24% 1,70 816
Minchfeld
Hechtsheim 19% 28% 24% 29% 2,00 908
Laubenheim 21% 19% 28% 33% 2,07 940
Lerchenberg 25% 21% 26% 28% 1,97 924
Marienborn 23% 29% 21% 28% 1,79 813
Mombach 21% 26% 26% 26% 1,90 925
Neustadt 23% 30% 28% 19% 1,60 868
Oberstadt 24% 26% 21% 29% 1,87 874
Weisenau 33% 17% 20% 30% 1,81 833
Mainz 23% 26% 24% 27% 1,84 847
Tah 57 Anzahl Fahrrader je Haushalt ugSthdtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs ustikés weist jeder Haushalt durchschnittlig¢/29 Pe-
delecs bzw. Bikes auigesamtstadtischeEbeneauf (s. Tab. 8). Dies entpricht 133 Pedelecs bzw.-E
Bikes je 1.00&inwohnerinnen. Die niedrigste Besitzquoteeistder Stadtteil Neustadinit 0,11 Pedelecs
bzw. EBikesje Haushalt auf. Die héchsteQuoten liegen hingegen inEbersheim und Finthen mit 0,59
bzw. 0,58 Pedelecs bz&Bikes pro Haushalt vor.

kein . . 3oder EBike Pe- EBike Pe-
Stadtteil EBike/ 1;%"6"‘: . zpii'gleeis mehr EBiked delecje delecje
Pedelec Pedelecs Haushalt 1.000 EW
Altstadt 87% 11% 3% 0% 0,16 84
Bretzenheim 83% 11% 6% 0% 0,23 104
Drais 66% 19% 13% 2% 0,53 244
Ebersheim 60% 23% 16% 1% 0,59 230
Finthen 61% 23% 13% 3% 0,58 246
Gonsenheim 67% 20% 11% 2% 0,48 217
Hartenberg/
) 86% 11% 3% 0% 0,16 77
Minchfeld
Hechtsheim 71% 22% 8% 0% 0,37 168
Laubenheim 76% 15% 9% 1% 0,34 154
Lerchenberg 72% 17% 10% 2% 0,40 188
Marienborn 73% 17% 9% 0% 0,37 168
Mombach 74% 20% 6% 0% 0,32 156
Neustadt 91% 7% 1% 0% 0,11 60
Oberstadt 82% 13% 5% 1% 0,24 112
Weisenau 74% 18% 7% 0% 0,34 156
Mainz 78% 15% 6% 1% 0,29 133
Tah 58 AnzahlEBikesPedelecge Haushalt undtadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene

biro stadtVerkehr Seite29



Landeshauptstadt
Mainz

Mobilitatsbefragung
Stadt Mainz 2023

Hinsichtlich des Besitzes vboastenraderdiegt die durchschnittliche Besitzquote 02 Lastenrder je
Haushalt (s. Tab-9). Im Vergleiclsind in Finthender Neustadt und Weisenau diéchsten Besitzquoten
vorhanden Q,03und 0,04 Lastenradeje Haushalt).

3 oder

Staditeil keinLas- 1llasten- 2Lasten- mehr Las- Lastenad je Lastenad je
tenrad rad rader tenrader Haushalt 1.000 EW

Altstadt 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Bretzenheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Drais 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Ebersheim 98% 2% 0% 0% 0,02 8
Finthen 97% 2% 0% 0% 0,03 13
Gonsenheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Hartenberg/

. 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Munchfeld
Hechtsheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Laubenheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Lerchenberg 100% 0% 0% 0% 0,00 0
Marienborn 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Mombach 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Neustadt 97% 3% 0% 0% 0,03 16
Oberstadt 99% 1% 0% 0% 0,02 9
Weisenau 96% 4% 0% 0% 0,04 18
Mainz 98% 2% 0% 0% 0,02 9

Tab. 59 AnzahlLastenrddeje Haushalt undtadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene

Seite30 biro stadtVerkehr



Mobilitatsbefragung tandchaupsta
Stadt Mainz 2023

Bezilglich der Scooter lasst sich eingesamtstadtisch&uote von durchschnittlici0,02 EScooten je
Haushaltverzeichner(s. Tab. 8.0). Dies entsprich® E-Scooten je 1.000 Einwohneinnen Dementspre-
chend geringéllt die Anzahl an{cootern in den einzelneBtadtteilenaus. Die héchsteBesitzquote
liegenin Hechtsheinmit 0,05 E-Scootern je Haushalor. Es ist anzunehmen, dass die geringe Besitzquote
an EScootern durch die weite Vembitung an EScooterSharingDiensten beeinflusst wird. Daher kénnen
die tatsachliche Nutzung und die Besitzquote vedaotern voneinander abweichen.

kein E 1 EScoo- 2EScoo- 3oder mehr EScooterje EScooterje

Stadtel Scooter ter ter EScooter Haushalt 1.000 EW
Altstadt 97% 3% 0% 0% 0,03 16
Bretzenheim 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Drais 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Ebersheim 100% 0% 0% 0% 0,00 0
Finthen 98% 2% 0% 0% 0,02 8
Gonsenheim 99% 0% 0% 0% 0,01 5
Hartenberg/

. 100% 0% 0% 0% 0,00 0
Minchfeld
Hechtsheim 95% 4% 0% 0% 0,05 23
Laubenheim 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Lerchenberg 97% 3% 0% 0% 0,04 19
Marienborn 100% 0% 0% 0% 0,00 0
Mombach 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Neustadt 99% 1% 0% 0% 0,01 5
Oberstadt 99% 1% 0% 0% 0,02 9
Weisenau 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Mainz 98% 2% 0% 0% 0,02 9

Tah 510 Anzahl EScooter je Haushalt urgtadtteil

(Auswertung auf Haushaltsebene
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5.2 OPNVZeitkarten und Fiihrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmeier Mobilitdtserhebung befasst sich mit dem Besitz von Zeitkafie

den OPNV und dem Fihrerschein. Beides hat einen wesentlichen Einfluss auf das Mobilitatsgeschehen.
Die Besitzquoten geben einen ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten méglicherweise auf
das Auto oder den OPNV angewieserbiaty. wer tendenziellwahlfrei inseinerVerkehrsmittehutzung

ist.

5.2.1 OPNVZeitkartenbesitz

Im Rahmen deAnalyse des OPNXkitkartenbesitzes ist zunachshzumerken welche Personen zu den
Zeitkartenbesitzer:innerzahlen. ImFragebogerwurde sowohl nach dem Besitz einer Zeitkarte fir Bus

dzy R . I Ky +Ff&a | dzOK yI OK RSY -¢ SGRBENIRISEO K SHNB S drifh & GARIKINY R d
gefragt. Da der Besitz d&eutschlandticketsls Monatskarte z&hlt, sind in den nachfolgen Analgen

zum OPN\Zeitkartenbesitz alle Personen gemeint, die entsprechend Besitzer:in einer solchen Zeitkarte

sind(egal ob Schillerticket; WocherMonats, JahreskarteDeutschlandticket usyy.

Ca.39% der befragten Personén Mainzbesitzen eine Zeitkart&ir Busse und Bahnen (Schulerticket,
Wochen, Monats, JahreskarteDeutschlandtickeetc.). Zeitkartenbesitzeinnen sind meist dauerhafte
Kunden des OPNSYystems und nutzen Busse und Bahnen taglich oder nahezu taglich. Zumeist nutzen sie
den OPNV auf de Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstatte. Baben andere Bedurfnisse und
Anforderungen an den OPNV als Gelegenhaeitsl Freizeitnutzeinnen

Der Anteil der OPN¥eitkartenbesitzeinnen ist haufig in denStadtteilen mit einem breiten OPNV
Angebot (Busund Shienenpersonennahverkehr (SPNAjschluss) tendenziell héher als in solchen mit
einem OPN\GrundangebotFiir den Zeitkartenbesitz spielen dariiber hinagsitere Faktoren eine Rolle,
wie etwa das Angebot an Schaojela va. Schileinnenund Auszubildende eine OPNPéitkarte besitzen.
Die Bandbreite destadtweiten OPNVZeitkartenBesitzquoten reicht vo&7 % inEbersheinbis zu56 %

in der Neustadt(s. Abb. %4).

100%

90%

8% 1 44%

= 52%
70% 1 61% 62% 62% 61%

64%
67% i 71% 8% 70% 71%  68% 69%

60%
50% o
40% A
30% A

52%
20%

29%

10% o
0% + 5

& ° z° » & & &

a° ‘o 53 <& ~o © & & r-, "’ & &

& & & g\\*‘ &8 .(':é‘ & & & & & & o.“’
q;*’}% d o é‘w & &L &‘\ e
e
&
&
m OPNV-Zeitkarte keine OPNV-Zeitkarte
Abb. 54 Zeitkartenbesitz nacBtadtteil

(Auswetung aufPersonenebene
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Wie bereits erwahnt wurden im Rahmen der Auswertung des GPeitWartenbesitzes auch die Besit-
zer:iinnen des Deutschlandtickets zu den ORikartenbesitzeinnen gezahlt.Das Deutschlandticket

ist ein Ticketangebot, welches zuBefragungszeitpunkt zu einem pauschalen Preis von 49 Euro die Nut-
zung des offentlichen Nahverkehrs fir Fahrten unabhangig von Tarifgebieten oder Landesgrenzen inner-
halb eines Monats ermdglicif.In diesem Zusammenhang bietet sich die Analyse an, wiedéelZeit-
kartenbesitzer:innen laut eigener Aussage im BesitDdrgschlandticketsind. Insgesamt verfiigen 39

der befragten Personen in Mainz iiber eine OFA¢itkarte.Davon sindl9 % im Besitz deBeutschland-
tickets(s. Abb. 56). Personen, die vor Hishrung des Deutschlandtickets im Besitz einer OPBitkarte

waren, kénnen durch eineAntragzum Deutschlandticket wechselhDementsprechend kann an dieser
Stelle nicht ermittelt werden, wie viele Personen zum Zeitkartenbesitz hinzugezahlt werden kétmen
vorher noch keine Zeitkarte besessen haben und erst durch die Verflgbarkeit des Deutschlandtickets zum
Besitz einer Zeitkarte gekommen sind.

100% - 100% -
0% -| 90% |
80% -| 80% |
70% 61% 70%
OPNV-Zeitkarte
60% 1 - 60% - 81% .
nicht vorhanden Deutschlandticket
50% - 50% - nicht vorhanden
40% 4 40%

30% m OPNV-Zeitkarte 30% -
vorhanden
20% - 20% -

10% -

m Deutschlandticket

10% - vorhanden
0% +—— . % |
OPNV-Zeitkarte Deutschlandticket
(Gesamt)
Abb. 55 Vergleich des Besitzes von OPRaitkarten 6 3 S & | Y (i éTicldty R n e

(Auswertung auPersonenebene)

Die Analyse des OPMéitkartenbesitzes in der Stadt Mainz hat gezeigt, dass insgesa¥ht®® Perso-

nen im Besitz einer entsprechenden Zeitkarte sind. Die Analyse der Besitzer:innen nach Berufstatigkeit
verdeutlicht, dass ér hdochste Anteimit 86 % beider Personengruppe der Studeimnen zu beobachten

ist (s. Abb. 56). Ein ebenfalls hoher Anteil abPNVZeitkartenbesitzeinnen ist in den Gruppen der
Auszubildendefmschuler:innen (70 %) sowie Schilerinnen (45%) zu verzeichnen. Die ubrigen
Berufstatgkeitsgruppen sind zu einem geringeren Anteil im Besitz von &eitkarten. Die niedrigste
Besitzquote liegbei Hausfrauen/Hausmannerr2Q %),Rentnerinnen bzw. Pensiondnnen (21 %)sowie
Erwerbsloserf21 %) vor.

16 Quelle:https://deutschlandticket.de/
7 Quelle:https://www.mainzermobilitaet.de/ticketsund-tarife/deutschlandticket
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100% A

90%

80%

70% A

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% -

m OPNV-Zeitkarte = keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 56 Zeitkartenbesitz nacBerufstatigkeit
(Auswertung auPersonenebene)

Der Anteil der OPN¥eitkartenbesitzeinnen nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Personen
deutlich ab. Wahrend in der Altersklassen der jungen Erwachsenen im Alter @@hJaBren nocty2 %
der Personereine Zeitkarte besitztdemzufolgevorrangig Schilennenund Studerende), betragt die
Quote in den Altersklassen ab einem Alter @nJahrerd4 %(s. Abb. 57). Ab einem Alter voB0 Jahren
sinktder Anteil an Zeitkartenbesitzemweiter ab auf29 %bzaw. 18 % in der Altersklassgber 80 Jahren

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
72%

30% -

0
20% 44%

29%
10% - 21% 18%
0% - T T T T T

0-17 Jahre 18-29 Jahre  30-49Jahre  50-64 Jahre  65-79 Jahre (ber 80 Jahre

mOPNV-Zeitkarte ™ keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 57 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auPersonenebene)

Ein wesentlicher Faktor fiir die Nutzung des OPNV ist die Erreichbarkeit der Halte§eBamtstadtisch
haben die Teilnehendenangegeben, dass die ndch®2as oder Bahmaltestelledurchschnittlich in ca.
5Minuten fuBlaufig erreichbar ist (s. Tab. 5l1). Hierbei handelt es sich um Schatzwerte der
Teilnehmerinnender Befragung, die mit einem Unsicherheitsfaktor verbunden simsnbch kann der
Vergleich zwischen deStadtteilenherangezogen werden, um die (subjektive) OFRkeichbarkeit zu
bewerten und gegenuberzustelleBezlglich der eingeschéatzten Entfernung zu den Haltestellen des Bus
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oder Bahnverkehrfassen sich im Vergtsh derStadtteile vereinzeltdJnterschiede feststellerDie kir-
zesten Entfernungen wurdein der Altstadt undder Neustadt mit durchschnittlich jeweils 3,6 Minuten
angegeben, die langsten in Finthen mit ca. 6,3 Minuten im Durchschnitt.

Entfernung zur nachsten Bus
Stadtteil oder Bahrhaltestelle in Minuten
(zuFuR)

Altstadt 4
Bretzenheim
Drais
Ebersheim
Finthen
Gonsenheim
Hartenberg/
Munchfeld
Hechtsheim
Laubenheim
Lerchenberg
Marienborn
Mombach
Neustadt
Oberstadt
Weisenau

A O Ao 0l A OO O A~ O1

(&)

Mainz

Tah 511 OPNVETrreichbarkeit (Schatzung der teilnehmenden Haushalte)
(Auswertung auHaushaltsebene)

5.2.2 Fuhrerscheinbesitz

93 % der befragten Personen ab 18 Jahren verfliigen Uber eitemFihrerschein(s. Abb. 88). Im
Vergleich zur MilBefragung ist die Fiihrerscheinbesitzqut®ainzhéher(MiD2017 87 %). Zwischen
2019 und 2023st die Fuhrerscheinbesitzquote nahezu unverandmblieben. Wahrend 2019 92 der
Personen einen Plawihrerschein besalRewar der Wert 2023 um einen Prozentpunkt héher. Bei Unter-
teilung des Pkwrihrerscheinbesitz nach Stadtteil wird deutlich, dasschenbergind Weisenaumit je-
weils10 % den hdchsten Anteil an Bewohrianenaufweisen die keinerPkwFuhrerschein besitzemm
Gegensatz dazu kénnen in d8tadtteilen Hechtsheim und Laubenheimnit jeweils % % die héchsten
Anteilean Bewohnetinnenermittelt werden, die einefPkw-Fihrerschein besitzen.

8 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD)
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100%

70%

50%

95%

30%

20%

10%

Abb. 58

94% I 933

os [ I B o o5 I o5 | B B

90% 2

B Pkw-Fihrerschein = kein Pkw-Fiihrerschein

PkwFuhrerscheinbesitz nactadtteil
(Auswertung auPersonenbene, iber 18 Jahre)

95% i CE
3

Am haufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen Fihrerschein. Wahrend junge Erwachsene
zwischen 18 un@9 Jahren zWB8 % Uiber einen Fihrerschein verfligen, steigt der Anteitialem Alter
von 30 Jahren bereits aud5 %(s. Abb. 59). Ab50 Jahren liegt die Flihrerscheinbesitzquote 8eb6. Ab
dem Alter voniiber 80 Jahren sinkt die Besitzquote wieder 8% ab.

100% -

90%

80%

70% A

60% -

50% -

88%

40% -

30%

20%

10% -

0% -

Abb. 59

Seite36

95% 97%

M Pkw-Fihrerschein 0 kein Pkw-Fuihrerschein

PkwFuhrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auPersonenebene, iiber 18 Jahre)

biro stadtVerkehr



MObI|ItatSbefragung l;:l:ishauptsladt
Stadt Mainz 2023

Im Vergleich zum Pkaihrerschein besitzen in Mainz weniger Personen einen Motefigterscheirfs.

Abb. 510). Insgesamt 186 der befragten Personen haben angegeben, Uiber einen Fiihrerschein zum Mo-
torradfahren zu verfligerim Stadtteilvergleich weisen die Stadtteile Mombach mi€2bzw. Ebersheim

mit 24% die hoéchsten Anteile an Bewohner:innen auf, die einen solchen Fihrerschein besitzen. In der
Altstadt ist der Anteil mit 136 der Bewohner:innen am niedrigsten.

100% -

90% -

70%

10% | 20% [ 20% [ " I 195 [ 10% 10% [ 2% I 7 159 o 18%

W Motorrad-Fuhrerschein w kein Motorrad-Fiihrerschein

Abb. 510 Motorrad-Fuhrerscheinbesitz nach Stadtteil
(Auswertung auPersonenebene, iber 18 Jahre)

Die Analyse des MotorraBihrerscheinbesitzes nach Alter zeigt, dass Personen ab 50 Jahren tendenziell
haufiger im Besitz eines Motorradfiihrerscheins sind, als jieBersonen. Zwischen 18 bis 49 Jahren liegt
die Besitzquote bei % bis 13%.

100% -
90%
80% -
70% A
60%
50%
40% -
30% -
20% A

10% -

0% A

B Motorrad-Fihrerschein 1 kein Motorrad-Fiihrerschein

Abb. 511 Motorrad-Fihrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auPersonenebene, iber 18 Jahre)
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523 Besitz von Fuhrerschein und/oder Zeitkarte

Die Kombination auBuihrerscheinund OPNWeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Befragten
auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmitiehg 3 % der befragten
Personen ab 18 Jahrsindweder im Besitz einer OPNAgitkarte nocteines Filhrerscheir(s. Tab. BL2).

Rund4 % der Befragten besitzenur eine OPNWeitkarte, rund55% besitzen hingegenur einen
Fiihrerschein.Circa38% der Befragten sind sowohl im Besitz einer OPMitkarte als auch eines
Fuhrerscheins. Diese Pergamkdnnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen méchten (bei
Annahme der Verflgbarkeit eines Pkw). Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der
Anteil der Personen, di€uhrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendeiarAder Befragten
ricklaufig ist. Die Personen der Altersklasse de29-8ahrigen besitzen dagegen einen sehr hohen Grad
der Wabhlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. In dieser Gruppe verfiggtb der Personen sowohl
uber eine OPN¥Zeitkarte alsauch einen Fuhrerschein. Die Personen haben zumeist kirzlich den
Fihrerscheinerhalten und sind haufig zm Besitz einer ermaRigten OPNPéitkarte berechtigt
(Schilerinnen, Auszubildende und Stietende. Mit der hohen Besitzquote von Fihrerschein und
Zeikarte geht jedoch vermutlich eine geringere PlMerfugbarkeit einher. Gemaly vorgenannter
Definition sindFrauentendenziell haufigemwabhlfrei bzgl. der VerkehrsmittelO0 % der Frauen sind in
Besitz von OPN¥eitkarte und Fuihrerscheindgeniiber36 %bei den Mannem). Gleichzeitig zeigt sich
jedoch ein minimal héherer Anteil an weiblichen Persor&%], die weder Uber einen Fuhrerschein noch
uber eine OPN\Zeitkarte verfiigen. Bei den Mannern trifft diese Einschrankung im Mobilitatsverhalten
auf2 % zu.

Fuhrerscheinund Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
18-29 Jahre 3% 9% 26% 63%
30-49 Jahre 1% 3% 55% 40%
50-64 Jahre 1% 2% 70% 26%
65-79 Jahre 3% 4% 75% 17%
Uber80Jahre 12% 2% 69% 17%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fihrerschein beides
weiblich 3% 5% 53% 40%
mannlich 2% 4% 59% 36%
Mainz 3% 1% 55% 38%
Tah 512 Flhrerscheinund Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)
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Differenziert nachStadtteilen zeigen sich leichte Unterschiede hinsichtlich des Fihrerscheid
Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil v&?s liegt der Anteil der Personen, deren Mobilitat eingeschréankt

ist, da sie weder (iber einen Filhrerschein noch idiee OPNWZeitkarte verfiigenim Stadtteil Gonsen-

heim am hochsten(s. Tab. 58L3). In der Neustadtist der Anteil mit1% hingegen am geringsten.
Unterschiede existieren ebenso bei den Anteilen der Wabhlfreien, also den Personen, die Uber einen
Fiihrerschein und eine OPNAgitkarte verfiigennh StadtteilAltstadttrifft dies auf54 % der Personen zu

im Stadtteil Neustadt auf 58 Demgegenuber begitin Finthen mit21 % undEbersheinmit 22 %eine
deutlich geringere Zahl an Personen sowainkenFiihrerschein als auadine OPNVZeitkarte.

Fihrerscheirund Zeitkartenbesitz

Stadtteil weder noch  nur Zeitkarte  nur Fuhrerschein beides
Altstadt 2% 3% 41% 54%
Bretzenheim 2% 4% 55% 39%
Drais 4% 4% 65% 27%
Ebersheim 2% 3% 73% 22%
Finthen 4% 6% 69% 21%
Gonsenheim 5% 4% 63% 28%
Hartenberg/Munchfeld 2% 5% 44% 49%
Hechtsheim 2% 2% 68% 27%
Laubenheim 2% 3% 64% 32%
Lerchenberg 4% 6% 66% 23%
Marienborn 3% 4% 64% 30%
Mombach 2% 5% 57% 36%
Neustadt 1% 6% 40% 53%
Oberstadt 2% 3% 57% 38%
Weisenau 4% 7% 62% 27%
Mainz 3% 4% 55% 38%
Tah 513 Flhrerscheinund Zeitkartenbesitz nacitadtteil

(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)
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5.3 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten der Biimgem hinsichtlich verschiedener
Mobilitatsangeboteuntersucht Abgefragt wurde die Nutzungon Homeoffice sowie die Verfiigbarkeit
von Fahrradabstellplatzen und Auflademégkehen fir EFahrzeuge. Aul3erdem konnten die Befragten
verschiedene Verkehrsmittel bewerten sowie die Hinderungsgrinde fur die Nutzung bestimmter Ver-
kehrsmittel angeben.

5.3.1 Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der HomeoffieBlutzung der berufstatigen Persondivollzeit/Teilzeitbeschaftigte sowie
Freiwilligendienst) gebeb2 % an im Homeoffice zu arbeitefs. Abb. 512). Entsprechend habe#8 %

der Berufstatigerkeine Moglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie nicht. Im Vergleich der
Stadtteilebesteht die hdchste Nutzungsquoteder Altstadtmit 62 %, gefolgt vorDrais undrinthenmit

57 %bzw.55 % Die niedrigsten Anteile liegemiStadtteil Hartenberg/Munchfeld mit 4% vor.

100% -
90% -

80% - 38%

43% 45% 46% 46%
, 52% 3% 5% say  MB% TR 4 o 7% 49% KX
o

60% -
50% -
40% -
30% -

20% o

® Nutzung Homeoffice Keine Nutzung Homeoffice

Abb. 512 Nutzung von Homeoffice na@tadtteil(nur Berufstatje)
(Auswertung auPersonenebene)

Die Mehrheit deiberufstatigen Personeim Mainznutzt die Mdglichkeit von Homeoffian einem(28 %)
oder an zwei Tagen in der Wocl#/ %)(s. Abb. 513). 20 %der Befragtenarbeitet dreimal pro Woche
im HomeofficeMehr als dreimal pro Woche arbeiten nur noch wenRgrsonerim Homeofficeyiermal

pro Woche arbeiten beispielsweidd % der Berufstatigerkine vollstandige Woche, also funf Tage in der
Woche,arbeitet ein geringeAnteil (L0 %) an berufstatigen Personém Homeoffice.
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> 5x pro Woche
1%
5x pro Woche

10% \

4x pro Woche
14% 1x pro Woche
28%

3x pro Woche
20%
2x pro Woche
27%
Abb. 513 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffifeur Berufstatige)

(Auswertung auPersonenebene)

5.3.2 Verflugbarkeit von Fahrradabstellplatzen

Eine weitere Abfrage im Fragebogen ermdglicht die Analyse der Verfligbaskdiahrradabstellplatzen
am Wohnort oder Ausbildung#rbeitsort, also die Mdglichkeit zum sicheren und stabilen Abstellen des
FahrradsBezuglich der Fahrradabstellplatze am Wohnort kann festgestellt werden, d&ssi88Bewoh-
ner:innen in Mainz die Mdighkeit haben, das eigene Fahrrad am Wohrsicherabzustellenlm Ver-
gleich dazu zeigt sich bei der Verfugbarkeit von Fahrradabstellplatzen am Afestsldungsort ein an-
deres Bild. Hier haben 88 der Personen die Moglichkeit zum sicheren AbstelEenFahrrades an einem
entsprechenden Fahrradabstellplatz.

Verfligbarkeit von Fahrradabstellpldtzen

100% -
90%

80% -
= Fahrradabstellplatz

nicht vorhanden
70% -

60% -

50% - M Fahrradabstellplatz

vorhanden
40% -

30%
20% A

10% A

0% -

Wohnort Arbeits-/ Ausbildungsort

Abb. 514 Verfugbarkeit von Fahrradabstellplatzen am Webowie am Arbeitd Ausbildungert
(Auswertung auPersonenebene)
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Im Vergleich zu den Ergebnissen aus 2019 haben sich die Anteileviatetitoben. 2019 haben 84 der
Personen angegeben, am Wohnort Uber sichere Fahrradabstellméglichkeiten zu verfugemédten,

dass auch am Arbeitsort Fahrradabstellplatze vorhanden sind. Im Vergleich zu 2019 ist die Verfligbarkeit
an beiden Orten dem#olge noch einmal angestiegen.

5.3.3 Verfugbarkeit von Auflademoglichkeiten

Im Vergleich zur Verfugbarkeit von Fahrradabstellplatzen am Wohbont. am ArbeitgAusbildungsort

zeigt sich bei der Verfugbarkeit von Auflademéglichkeiten fEaBrzeuge ein andes Bild. Am Arbeits

und Ausbhildungsort haben % der befragten Personen die Mdglichkeit, eirdbrzeug aufzuladen. Am
Wohnort haben 126 der Personeaineentsprechende Auflademaéglichkeit. Demzufolge existiert am Ar-
beits- und Ausbildungsort zum aktuellen Zeitpunkt haufiger (plus zwei Prozentpunkte) die Méglichkeit,
ein EFahrzeug aufzuladen, als am Wohnort der Personen.

Verfiigbarkeit von Auflademdoglichkeiten (E-Fahrzeug)
100% -
90% -
80% -
70% -

60% - 81%
e Auflademdglichkeit

50% - nicht vorhanden

40% -
30% -

20% - . )

m Auflademoglichkeit
vorhanden

10% -

0% -
Wohnort Arbeits-/ Ausbildungsort

Abb. 515 Verfugbarkeit von Auflaemdglichkeiten (Erahrzeug) am Wohrsowie am Arbeitd Ausbildungsort
(Auswertung auPersonenebene)

5.34 Bewertung der Verkehrsmittel

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertung der Verkehrsangebote im Wohnumfeld der
befragten Personen fiFFuRganger:innen, Fahrradfahrer:innen sowie fiir Bus und Bahn in den jeweiligen
Stadtteilen dargestellt. Die Unterscheidung nach den Wohnorten der Befragten ergibt differenzierte Be-
wertungen.

Angebot fir FuRgéanger:innen

Das Verkehrsangebot fir FulRganger:inwerd von den Befragten mit einer Durchschnittsnote von 2,16
bewertet. Stadtweit bewerten 7% der befragten Personen das Angebot im jeweiligen Wohnumfeld als
sehr gut oder gut. Am positivsten féllt dabei die Bewertung von den Bewohner:innen im Stexdiseil
stadt aus. Hier betragt die Durchschnittsnote 1,89. Stadtweit bewektgapp 10% der Befragten das
Angebot als ausreichend oder schlechter.
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Stadttell Durchschnittsnote
Oberstadt 1,89
Lerchenberg 1,98
Bretzenheim 2,03
Drais 2,06
Gonsenheim 2,09
Altstadt 2,13
Hartenberg/Miinchfeld 2,13
Neustadt 2,17
Weisenau 2,17
Hechtsheim 2,18
Laubenheim 2,21
Mombach 2,41
Ebersheim 2,44
Finthen 2,48
Marienborn 2,74
Mainz 2,16
Tab. 514 Bewertung der Verkehrsangebote im Wohnumfeld, sortgeRu3verkehr

(Auswertung auPersonenebene)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

38% 21% a% 55

Altstadt I
Bretzenheim _ 44% 17% 5% i 1%
Drais 3% [ 39% 20% 7%
Ebersheim 48% 21% 10% §H%
Finthen 39% 21% 13%  [S5l%
Gonsenheim 50% 16% 6% l.'%
Hartenberg/Miinchfeld 50% 17% 7% 1[{1%
Hechtsheim 50% 20% 2% B 1%
Laubenheim 54% 19% 3% B 2%
Lerchenberg 33% _ 45% 16% 4%*_1%
Marienborn 35% 26% 13% -%
Mombach 46% 26% 6% (B8

Neustadt 26% [ 24% 20% 7% Welx
Oberstadt sox [ 20% 13% 4% B

Weisenau 48% 16% 7% .
Mainz 26% [ a5% 19% 6% BB1%
W sehr gut gut befriedigend ausreichend  ® mangelhaft ungeniigend
Abb. 516 Bewertung der Verkehrsangebote im WohnumfejduRverkehr

(Auswertung auPersonenebengpbweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Angebot fur Fahrradfahrer:innen
Das Angebot fur Fahrradfahrer:innen im Wohnumfeld wird von den befragten Personen in Mainz im ge-
samten Durchschnitt mit 3,09 bewertet. 36 der Befragten bewerten das Radverkehrsangebot als gut bis
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% Landeshauptstadt
Mainz

sehr gut (gegenuber 7 beim FulRverkehr). Im Vergleichr &tadtteile bewerten vor allem die Bewoh-
ner:iinnen in Ebersheimas Angeboam schlechtesten. In den Stadtteilen Hechtsheim und Bretzenheim
erfolgt hingegen die vergleichsweise positivste Bewertung.beste Bewertung weist Hechtsheim mit

einer Durchschiisnote von 2,69 auf.

Stadtteil Durchschnittsnote
Hechtsheim 2,69
Bretzenheim 2,73
Oberstadt 2,79
Laubenheim 2,86
Neustadt 3,02
Weisenau 3,03
Gonsenheim 3,08
Drais 3,20

Hartenberg/Miinchfeld 3,21
Mombach 3,29
Marienborn 3,33
Lerchenberg 3,35
Altstadt 3,51
Finthen 3,53
Ebersheim 3,56
Mainz 3,09

Tab. 515 Bewertung der Verkehrsangebote im Wohnumfeld, sorteeRadverkehr

(Auswertung auPersonenebene)

0%

10%

20%

30%

40% 50% 60%

70%

80%

90% 100%

Altstadt [l 6% [l 15% 30% 24% [ 5%
Bretzenheim 12% [l 33% 33% 1% [JER%
orais [ o% [l 23% 28% 23% P %
eversheim [ 7% [l 15% 30% 16% [ s
Finthen 3% 19% 29% 25% e s
Gonsenheim 9% . 24% 33% 20% -3%
Hartenberg/Minchfeld 11% - 22% 27% 18% _3%
Hechtsheim 10% [l 38% 35%
Laubenheim 11%- 29% 32%
Lerchenberg I 23% 28% 19%
Marienborn 21% 36% 20%
Mombach [ | 24% 23% 28% [T %
Neustadt [ | 30% 32% 17% s o
Oberstadt 15% [ 31% 29% 1a% [
Weisenau 15% - 26% 22% 20% _3%
wmainz [l 10% [l 26% 30% 19% I ANER
W sehr gut gut befriedigend ausreichend M mangelhaft ™ ungenlgend

Abb. 517

Bewertung der Verkehrsangebote im WohnumfeldRadverkehr

(Auswertung auPersonenebengAbweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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Angebot fir Bus und Bahn

Das Angebot fur Bus und Bahn im Wohnumfeld werden von den befragten Personen in Mainz mit einer
Durchschnittsnote von 2,33 bewertet. Stadtweit vergeberd2demBefragten die Note sehr gut und 88

die Note gut. Am besten wird das Angebot von den Bewohner:innen aus der Altstadt bewertet (Durch-
schnittsnote: 2,09), von den Bewohner:innen aus Ebersheim hingegen am schlechtesten (Durchschnitts-
note: 3,10). Stadtweit epfinden 14% der Befragten das Angebot als ausreichend oder schlechter.

Stadtteil Durchschnittsnote
Altstadt 2,09
Bretzenheim 2,09
Gonsenheim 2,17
Hechtsheim 2,17
Oberstadt 2,20
Marienborn 2,23
Hartenberg/Miinchfeld 2,28
Laubenheim 2,31
Neustadt 2,37
Mombach 2,44
Lerchenberg 2,58
Weisenau 2,66
Finthen 2,72
Drais 2,87
Ebersheim 3,10
Mainz 2,33
Tab. 516 Bewertung der Verkehrsangebote im Wohnumfeld, sorteeBus und Bahn

(Auswertung auPersonenebene)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Altstadt 42% 19% 6% 3%
Bretzenheim 32%_ 40% 18% 7% ';1%
Drais 29% 17% 6% 3%
Ebersheim 34% 19% e 2%
Finthen 38% 23% 16% =
Gonsenheim 38% 25% 7% l_l%
Hartenberg/Miinchfeld 44% 17% 9% _:o
Hechtsheim 1% [ 39% 19% 6% @8
Laubenheim 38% 26% 6% -1%
Lerchenberg 38% 25% 13% -3%
Marienborn 42% 23% 3%.2%
Mombach 38% 26% 8% -.%
Neustadt 35% 20% 1y [JEl
Oberstadt 43% 21% 7% %
Weisenau 38% 30% 10% -BS
Mainz 39% 22% 9% [

m sehr gut gut befriedigend ausreichend m mangelhaft mungeniigend

Abb. 518 Bewertung deNerkehrsangebote im Wohnumfeld Bus und Bahn
(Auswertung auPersonenebenebweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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Gesamtubersicht

In der Gesamtuibersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote im Wohnumfeld der befragten Personen
in Mainz wird nocteinmal deutlich, dass der FuRBverkehr verhaltnismaRig gut bewertet wird und tenden-
ziell Unzufriedenheit im Radverkehr hinsichtlich des Verkehrsangebotes herrscht.

Stadtteil @ Fulverkehr @ Radverkehr @ Bus und Bahnverkehr
Altstadt 2,13 3,51 2,09
Bretzenheim 2,03 2,73 2,09
Drais 2,06 3,20 2,87
Ebersheim 2,44 3,56 3,10
Finthen 2,48 3,53 2,72
Gonsenheim 2,09 3,08 2,17
Hartenberg/

Manchfeld 2,13 3,21 2,28
Hechtsheim 2,18 2,69 2,17
Laubenheim 2,21 2,86 2,31
Lerchenberg 1,98 3,35 2,58
Marienborn 2,74 3,33 2,23
Mombach 2,41 3,29 2,44
Neustadt 2,17 3,02 2,37
Oberstadt 1,89 2,79 2,20
Weisenau 2,17 3,03 2,66
Mainz 2,16 3,09 2,33

Tab. 517 Bewertung der Verkehrsangebote im Wohnumfeltbersicht

(Auswertung auPersonenebene)
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5.3.5 Hinderungsgrtinde fur die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel

Eine weitere Frage behandelt die Griinde, die die befragten Persgongiainzzum aktuellen Zeitpunkt
daran hindern, bestimmte Verkehrsmittel (zu Fu3, Fahrrad, Bus und Bahn) zu ridigzemchfétgenden
Ergebnisse basieren auf den gesamtstadtischen Ergebnissémhang B sind die Ergebnisse fir die je-
weiligen Stadtteile aufgefiihrt.

Zur Frage, warum die befragten Personen FuRBwege vermeiden (s.-A8).Haben die meisten angege-

ben (Anteil: 53%), dass das Ziel des Weges zu weit entfernt sei, sodass sich der Weg zu Ful3 nicht anbietet.
Darauf folgen die Griinde, dass der Weg zu anstrengend séb)1&ass es zu wenige oder zu schlechte
FuRwege gabe (@) oder dass der Weg zu Ful3 zu gefahrlic(3gé).

sonstiges
17% -\

zu gefihrlich
3%

zu wenig/ schlechte

FuBwege
6% Ziel zu weit weg
55%
zu anstrengend
18%
Abb. 519 Hinderungsgriinde zur Nutzung von VerkehrsmittelRuRwege

(Auswertung auPersonenebene)

Zur Frage, warum die befragten Mainzer:innen das Rad nicht nutzen, haben #itd2meisten Perso-
nen angegeben, dass das Ziel zu weit entfegit wodurch sich das Fahrrad auf dem Weg als Verkehrs-
mittel nicht anbéte (s. Abb.-80). Daran schliel3en sich mit ¥ diejenigen an, die denken, dass der Weg
mit dem Fahrrad zu geféhrlich s&év %haben angegeben, dass der Weg mit dem Fahrrad zu amgneh

sei. 14% denken, dass es zu wenig Radwege gibt.
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sonstiges

28% \

Ziel zu weit weg
22%

zu gefahrlich
19%

zu wenig Radwege
14% zu anstrengend
17%

Abb. 520 Hinderungsgriinde zur Nutzung von VerkehrsmittglRahrrad

(Auswertung auPersonenebene)
In Bezug auf die Griinde, warum Bus und Bahn von den befragten Personen zum aktuellen Zeitpunkt ver-
mieden werden, Uberwiegt mit 2% der Aspekt, Bus und Bahn wéren zu unfleXtheAbb. 51). Darauf
folgt mit 19% die Angabe, dass Bus und Bahn zu teuer wére¥h dfeinen, die Fahrt mit Bus und Bahn
ware zu langsam. 1% kritisieren das Angebot und meim dass dies aktuell zu schlecht se¥ 8ler Be-
fragten hat angegeben, dass die Busse und Bahnen zu voll sein, wodurch die Fahrt unattraktiv sei und

vermieden wird.

sonstiges
19%

zu unflexibel

25%

zu voll
8%

Zu teuer
19%

schlechtes Angebot
14%
zu langsam

16%

Abb. 521 Hinderungsgriinde zur Nutzung von VerkehrsmittelBus und Bahn
(Auswertung af Personenebene)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitat gehort zu denichtigsten Ergebnissen im Rahmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurlickgelegtéege,sondern auch um die Analyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen).

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesam®41 Wege erfasst® Jeder Burgerin in der
StadtMainzlegt durchschnittlict8,2 Wegeje Werktag zuriickdierbei sind auch die immobilen Personen
berlicksichtigt, also die Personen, die am Stichtag keinen Weg aufer Haus zurlickgelegtBeaben.
Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Refalso den Personen, die an einem der
Stichtage mindestens einen Weg aul3er Haus zuriickgelegt hetggbt sich eine mittlere Wegehaufigkeit
von 36 Wegen je Tads Tah 6-1). Damit liegt dieMobilitéatsrate der StadtMainz im bundesweiten
Durchschnitt va 3,1Wegen je Person und 3,7 Wegen je mobiler Person und®B8f6 der Personeim
Mainzwaren an den Stichtagen auRerhauslich unterwegs, also niadihzufolge haben1% der Perso-
nen an den Stichtagen keine Wege zurtickgel@giinde fur die NichMobilitat (s. Abb. 6-1) waren unter
anderem das Fehlen auRerhauslicher Termine34&b),Homeoffice (ca. 156), altersbedingte Einschran-
kungen (ca. 1%), Urlaub (ca. 1%) oder Krankheit (6 %die Analyse der Wegezwecke erfolgt in Kapi-
tel 6.3.

Sonstiges
25%

Keine auler-
héuslichen Termine
34%

Krankheit _—
6%

Urlaub
10%

Homeoffice
Altersbedingt 15%
11%

Abb.6-1 Griinde fur NichiMobilitét
(Auswertung auPersonenebene)

9 Wege im Sinne der Mobilitatsbefragung sind folgendermafRlen definiert: sie finden auf3erhalb der eigenen
Wohnung bzw. des Grundstiickes statt; sie sind jeweils nur einem Zweck zugeosdti@inen aber mehrere
unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden.

20 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S
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6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Alterskategorien wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Birgemenin der StadMainzin denmittleren Altersklassefhr Maximum erreicht

Erst mit hoherem Alter80 Jahre und alter) sinkdiese wieder ak{s. Tab. &l). Die mobilsten Personen

sind bei derB0-49-Jahrigen zu finderHier wird auchdas Wegemaximum mit 3Wegen je Tag erreicht.

In der Altersklasse zwischeB0 und 49 Jahrenist die Mobilitat haufig aufgrund von Berufstatigkeit,
Geschaftswegen und dem Aufkommen von Brimgd Holverkehren von Kindern zu Kindergarten und
Schule erh6htAmwenigsten mobil sindnit 2,4 Wegen pro Tagm Mittel altere Personen aB0 Jahren.

Darin enthalten sindereitsdie Personen, die keine auBerh&usliche Mobilitdét mehr bestreiten.

: 8 oder Wege/
Keine 2-3 4-5 6-7 Wege/ :
Altersklasse 1 Weg mehr mobiler
Wege Wege Wege Wege Wege Person o—
0-17 Jahre 6% 0% 55% 33% 4% 0% 2,9 3,1
18-29 Jahre 11% 1% 43% 32% 10% 3% 3,2 3,6
3049 Jahre 6% 1% 45% 31% 12% 5% 3,5 3.8
50-64 Jahre 9% 1% 46% 27% 12% 4% 3,3 3,6
65-80 Jahre 14% 0% 39% 28% 14% 6% 3,4 3.9
Uber80Jahre 29% 1% 40% 20% 8% 2% 2,4 3,4
Mainz 11% 1% 45% 29% 11% 4% 3,2 3,6
Tah 61 Anzabhl aller Wege je Perspmo Tagnach Altersklassen
(Auswertung autVegeebene)
6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstatigkeit

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die GleipBerufstatigen

die hochste Wegeanzahl aufweist. Berufstatige legen durchschnit8jétWege/Tag zuriick. Nicht
Berufstatige (3,0Wege/Tag)und sich in Ausbildung befindliche Persongh2Wege/Tag)bestreiten
hingegenim Schnitt weniger Wege als dierufstatigen PersonerBei den nicht Berufstétigen liegt die
Differenz zwischen mobilen und immobilen Personen am hdchsten. Analog zur Altersklasse @gF Uber
Jahrigen ist in dieser Gruppe i % ein groRer Anteil der Personen nicht mobil.

Berufstatigkeits Keine 1 2-3 4-5 6-7 ?nlé?]? Wege/ %’ggﬁg{
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person Bereon
Berufstatig 7% 1% 48% 30% 11% 4% 3,4 3,6

Vollzeit, Teilzeit, Wehr
oder Bundesfreiwilligen
dienst FSJ, FO
nicht berufstatig 19% 1% 41% 24% 11% 4% 3,0 3,7
ErwerbslosHaus-
frau/Hausmann, Rent-
ner.in/ Pensionain,
Kind (nicht eingeschult
in Ausbildung 8% 0% 46% 35% 9% 2% 3,2 3,5
Auszubildende, Schi-
leriin, Studenin

Mainz 11% 1% 45% 29% 11% 4% 3,2 3,6

Tah 62 Anzahl aller Wege je Perspro Tagnach Berufstéatigkeit
(Auswertung autVegeebene)
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6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert na&tadtteil

Bei Auswertung der Wegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls einzelne Unterschiede.
Die Birgeinnenim Sadtteil Altstadtbesitzen die héchste Mobilitatsratém Durchschnitt hat jede Per-

son, die am Stichtag mobil war, 3/@ege pro Tag zuriickgelegt. Inklusive der immobilen Personen erge-
ben sich daraus 3)/ege pro Person pro T4g. Tab. ). Die Bewohnemnen inLerchenberg und Mari-
enborn legen hingegeneweils 2,9 Wege je Person und Tag zuriick und sind somit die am wenigsten
mobilen Einwohneinnenin Mainz In der Stichprobdegen auf gesamtstadtischer Ebemét 11 % nur

wenige Personen mehr alsWegepro Tagozw. mit 4% nur wenige mehr als\WWege pro Tagurlick

: g I - 8oder Wege/
Staditei Wege 1WeS wege wege wege [T Pereon ODIET
Altstadt 7% 2% 40% 29% 17% 4% 3,6 3.9
Bretzenheim 11% 0% 46% 28% 11% 4% 3,3 3,7
Drais 12% 2% 46% 26% 11% 4% 3,1 3,5
Ebersheim 12% 1% 52% 21% 10% 4% 3,0 3,4
Finthen 13% 1% 47% 28% 10% 2% 3,0 3,4
Gonsenheim 12% 0% 45% 27% 12% 3% 3,2 3,6
Hartenberg/Munchfeld 7% 1% 43%  38% 10% 2% 3,3 3,6
Hechtsheim 14% 2% 46% 24% 11% 3% 3,0 3,5
Laubenheim 9% 1% 48% 31% 9% 3% 3,1 3,4
Lerchenberg 10% 1% 56% 24% 7% 2% 2,9 3,2
Marienborn 15% 0% 49% 26% 8% 3% 2,9 3,4
Mombach 13% 2%  42%  30% 9% 5% 3,2 3,7
Neustadt 13% 0% 43% 29% 10% 5% 3,3 3,8
Oberstadt 8% 1% 45% 32% 10% 4% 3,4 3,7
Weisenau 13% 1% 48% 25% 8% 4% 3,1 3,5
Mainz 11% 1% 45% 29% 11% 4% 3,2 3,6
Tah 6-3 Anzabhl aller Wege je Perspmo TagnachStadtteil

(Auswertung autVegeebene)

Um bericksichtign zu kdnnenpwelche Unterschiedessowohl bei der durchschnittlichen Wegeanzahl
als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in &adtteilengibt, wurde die absolute Anzahl der
absolvierten Wege je Person und Verkehrsmittel jEtten Stadtteil ermittelt. Die zugrunde liegenae
Berechnungen und Darstellung der Verkehrsmittel basieren auf den malgeblich genutzten
Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff auf das Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split).

Die meisten (reinen) FuBwege je Person werden von den Bewitmenin der Altstadtmit 1,25 Wegen
je Person und Tag zuriickgeldgt Tab. &). Die wenigsten Wege im Ful3verkehr sindViarienbornzu
verzeichnen. Dort legt jede PersodDFuBwege je Tag zuriick. @grsamtstadtischittelwert liegt bei
0,63 FuRwegen jéerson und Tag.

Stadtweitwerden je Person 83 Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Mid9 Wegen je Person und Tag
liegen die Bewohneinnen von Bretzenheinan der SpitzeDarauf folgt derStadtteil Gonsenheinmit
1,02Wegen je Person und Tdg.Ebershein werden mit 036 Wegen pro Person und Tag am wenigsten
Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege bestritten. Jed&lirgerin in der StadtMainz legt im Mittel
1,14Wege pro Tag mit dem Kfz (Selbstfahrer, Mitfahrer oder Meatiofa) zurick. Mitjeweils
0,73Wegen pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Individualmohiititder Altstadt undder
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Neustadt am niedrigsten In Ebersheimwerden wiederum mit1,72Wegen pro Tag und Person
Uberproportional viele Wege mit depkw bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt imP& der Mittelwert der Wegeanzahl pro Person bei6Dtaglich
zurlickgelegten Wegen. Die stadtspezifischen Werte reichen v8V0ege inWeisenaubis 080 Wege
in der Altstadt

Stadtteil zu Ful Fahrrad MIV OPNV z\frgs;
Altstadt 1,25 0,86 0,73 0,80 3,6
Bretzenheim 0,50 1,09 1,09 0,58 3,3
Drais 0,43 0,46 1,64 0,56 3,1
Ebersheim 0,49 0,36 1,72 0,47 3,0
Finthen 0,42 0,55 1,47 0,56 3,0
Gonsenheim 0,52 1,02 1,13 0,50 3,2
Hartenberg/

Manchfeld 0,73 0,96 0,89 0,75 3,3
Hechtsheim 0,43 0,64 1,41 0,51 3,0
Laubenheim 0,46 0,68 1,46 0,55 3,1
Lerchenberg 0,43 0,42 1,53 0,49 2,9
Marienborn 0,41 0,63 1,25 0,57 2,9
Mombach 0,51 0,84 1,18 0,63 3,2
Neustadt 0,89 0,90 0,73 0,78 3,3
Oberstadt 0,64 0,89 1,23 0,63 3,4
Weisenau 0,44 0,85 1,34 0,43 3,1
Mainz 0,63 0,83 1,14 0,61 3,2

Tah 64 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmipts TagnachStadtteil

(Auswertung autVegeebene)
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Auf die Gesamtzahl der Einwohrianen in Mainz hochgerechnet werden taglich etw@95.500 Wege
unternommen (s. Tab. &). Davon entfallen132600 Wege auf oOffentliche Verkehrsmittel und
247.200Wege auf den MIV (MI¥ahrerin: 201900 Wege, MIVMitfahrer:in: 45.300 Wege). Insgesamt
315700 Wege werden taglich nichmotorisiert zurtickgelegt, davon etwE35500 zu Fuf? undl80.200
mit dem Fahrrad. Wahrend die meisten Weg®3.{00) von den Bewohneinnen des
bevdlkerungsreichstenStadtteils Neustadtzuriickgelegt werden, liegt die Gesamtsumme Dmais
(9.700Wege) am niedrigsten.

Stadtteil zu FuR  Fahrrad MIV OPNV Gesamt \F/,\ﬁgs:]
Altstadt 21.100 14.600 12.300 13.500 61.500 3,6
Bretzenheim 9.600 20.900 20.900 11.000 62.400 3,3
Drais 1.300 1.400 5.100 1.800 9.700 3,1
Ebersheim 2.900 2.100 10.200 2.800 17.900 3,0
Finthen 5.900 7.600 20.400 7.800 41.700 3,0
Gonsenheim 12.800 25.200 27.900 12.400 78.300 3,2
Hartenberg/

Miinchfeld 13.400 17.700 16.300 13.700 61.100 3,3
Hechtsheim 6.500 9.800 21.400 7.700 45.400 3,0
Laubenheim 4.100 6.100 13.100 5.000 28.300 3,1
Lerchenberg 2.900 2.800 10.300 3.300 19.400 2,9
Marienborn 1.800 2.700 5.400 2.500 12.400 2,9
Mombach 7.200 11.800 16.600 8.800 44.400 3,2
Neustadt 25.300 25.600 20.600 22.200 93.700 3,3
Oberstadt 14.200 19.700 27.100 13.900 74.900 34
Weisenau 6.400 12.300 19.400 6.300 44.400 3,1
Mainz 135.500 180.200 247.200 132.600 695.50G* 3,2

Tah 65 Wege der Gesamtbevokerung nastadtteil hochgerechnet

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

6.2 Verkehrsmittelwahl (ModalSplit)

Die  Verkehrsmittelwahl wird von verschiedenen Faktoren wie beispielsweise der
Verkehrsmittelverfiigbarkeit, dem Wegezweck, der Wegelange, der Berufstatigkeit und persé®iéhen
ferenzen beeinflusst. Die folgenden Analyseneigen die Zusammenhdnge zwischen der
Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen nauanstrukturellen/ verkehrlichen
Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort

Die Birgetinnenin der StadtMainz bestreiten ihre alltagliche Mobilitat z86 % mit demMIV (Fahrer
und Mitfahrerwege zusammengenommen) und @41% mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundés
Abb. 6-2). Davon entfallerl9 % auf den FuRverkeh26 % auf den Radverkehr uri® % auf derOPNV.
Bei der Verkehrsmittelwahl der Burgemen der einzelnerstadtteilekdnnen Unterschiede festgestellt

21 Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1-806rte kénnensich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbedingte
Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehéufigkeiten an anderer Stelle.ergeben
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werden. So weisejeweilsdie StadtteileAltstadt, Neustadt und Hartenberg/ Minchfekinen tiberdurch-
schnittlich hohen Anteil des Umweltverbundes auf. In Aistadtbetrégt der Anteil des Umeltverbun-
des auf den zuriickgelegten Weggh%, n der Neustadt 786 und in Hartenberg/Minchfeld ®.In der
Altstadtsind insbesondere dieul3verkehrsanteilerhoht, in der Neustadt sind die Fuldnd Radverkehrs-
anteile ausgeglichenAuch hinsichtlich de OPNVAnteile sind die héchsten Werte in den Stadtteilen
Neustadt (24%), Altstadt (226) und Hartenberg/Miinchfeld (2&) zu findenStadtteile,die in weniger
dicht besiedelten bzw. eher landlich gepragten Bereiclegen, haben einen héheren MAhteil. So
weist Ebersheim mit 5%, Drais mit 586 und Lerchenberg mit ebenfalls &lie héchsten MIVAnteile
auf.

100% -
90%
80% -
70% 1 = 5PNV
60%
uMIV

50%
40% - M Fahrrad
30%

zu Ful
20%

34%
22% 1%
19% 19%
15% 14% 16% 14% 16% 14% 15% 15% 14% 16% 14%

10% A

0%

Altstadt
Bretzenheim
Drais
Ebersheim
Finthen
Gonsenheim
Hechtsheim
Laubenheim
Lerchenberg
Marienborn
Mombach
Neustadt
Oberstadt
Weisenau
Mainz

Hartenberg/Miinchfeld

Abb.6-2 Verkehrsmittelwah(Hauptgruppenpauf Ebene deStadtteile
(Auswertung autWegeebene), Abweichurmn100% durch Rundungsdifferenz

Abbildung 62 zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bewohner:innen in den Mainzer Stadtteilen eingeteilt in
die vier Verkehrsmittelhauptgruppen (zu Ful3, Fahrrad, MIV, OPMYAbbildung &3 ist die Verkehrs-
mittelwahl auf Ebene derStadtteile nach allen abge&gten Verkehrsmitteln dargestelltDer
Detaildarstellung zufolge entfallen von deknapp 19 %-igen OPNV-Anteil aufgesamtstadtisché&bene

7,9 % auf den Busverkeh®,4% auf die StralRenbahumd 5,7 % auf den Schienennatind -fernverkehr.

Im Vergleich de6tadtteilezeigen sich dabei &uRerst unterschiedliche Nutzungsquoten der Verkehrsmittel
innerhalb der Hauptgruppe des 6ffentlichen Verkehrs. Das Verkehrsangebot bestimmt ganz wesentlich
die Nachfrage. So lasst sich die Tendenz erkennen, dasStatigeile die Uber einen Bahnanschluss
verfugen (bzw. dieser in unmittelbarer Nahe erreichbar ,is€inen héheren Anteil hinsichtlich des
Schienenverkehrs haben.

Der MIV-Anteil von 36 % in der Hauptgruppe gliedert sich 28,2 % MIV-Fahrerin (inkl. EAuto), 6,5 %
MIV-Mitfahrer:in (inkl. EAuto)und 0,9 % Motorradfahrerin auf(s. Abb. 6-3). Der Anteil an Motorradver-

221n der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden Bike und Pedelednteile am Modal Split der Verkehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorradnteile sowie EAuto-Anteile dem MIV Motorisierter Individualverkehr
AuRerdem sind gemeinhin Bus, Stadtbahn und Zugregional -fernverkehr als Offentlicher Verkelf©V)
oder OPNV zusammengefasst.

Seite54 biro stadtVerkehr



Mobilitatsbefragung tandeshauptstac
Stadt Mainz 2023

kehr ist demnach sehr gerinDer Anteil an MI\Mitfahrer:innen(inkl. EAutos)ist zudemum einen Grol3-
teil geringer, als die der MiFahrerinnen(inkl. EAutos) Der MIVMitfahrer:in-Anteil weist in den einzel-
nen StadtteilenWerte zwischer? %und 12 %auf.

Der Radverkehrsanteil vdtb,9% in der Hauptgruppe gliedert sichlf,3 % herkdmmlichen Radverkehr
und 5,2 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs uiRikEs.Dazu kommen noch 0% Anteil
durch Lastenrader und ein Anteil von @2MVGmeinRader hdchste Anteil an Pedelecs undikes
lasst sichmit 10 %in Gonsenheinfeststellen,wahrend diegeringstenAnteile inder Altstadt(2 %)vorlie-
gen

100% - - 3% - 3% - - 3% - 4% . . m Zug (Nah- & Fernverkehr)
5% 5% 4%
90% - 8% 10% - 5% StraRenbahn
o ! I 2
E E 3% ™ Bus
30% - 2% % - .
3% 6% ° 6% 5% 6% ® E-Auto als Mitfahrer:in/Taxi
12% 7% %
10%
70% o E-Auto als Fahrer:in
Auto als Mitfahrer:in/Taxi
60% -
2% oo 1% M Auto als Fahrer:in
50% - 4%
5% % 4“’0 Motorrad/Mofa
20% - 4% % m E-Scooter
% 5
59 4% B MVGmeinRad
30% - /
5% Lastenrad
20% -
34% M Pedelec/E-Bike
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Abb.6-3 Verkehrsmittelwahl auf Ebene d&tadtteile(Detail)

(Auswertung autWegeebene), Abweichurmn100% durch Rundungsdifferenz

Eine Ubersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwalyesamtstadtischer Ebene
kann auch noch einmal deAnhang(AnhangC entnommen werden.

6.2.2 Einordnung des Modabplits

Eine Mdglichkeit zur Differenzierung des Modal Splits hingethtler erbrachten Verkehrsleisturige-
stehtdurchdie Beriicksichtigung der Wegelangen. Die Verkehrsmittelanteile des MIV und des OPNV sind
aufgrund der groReren Wegelangen hoher. Auf Ratt Ful3verkehr entfallemusammenmur 9% der
Verkehrsleistung, audlen MIV hingegen 806 und auf denOPNV11 % (s. Abb. 6-4). Demnachwerden

90 Tsd. Personeim téglich vorden Birgelinnenin Mainzzu Ful3 bestritten, 194sd. Personekm mit

dem Fahrrad2.486 Tsd. Personekm mit demMIV und 356Tsd. Personekm erfolgen mit dem OPNV

(s Tah 6-6).
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zu FuB
3%

Abb.6-4 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung autVegeebene)

Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personenrkm 2023

OPNV 1.792.000

MIV 2.829.000

Fahrrad 594.000

zu Ful3 148.000

Mainz 5.363.000
Tah 6-6 Verkehrsleistung in Personémn

(Auswertung autVegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf tbergeordneter Ebene

ZurunterstutzendenEinordnung der Verkehrsmittelanteiie Mainzsind in der Abbildung-5 der Modal

Split vergleichbarer bzvBtadtein ndherer Umgebungufgefihrt Aktuelle Vergleichsdaten liegen leider
nicht vor. Die letzten Daten stammen zum Grol3teil aus der Erhebung Mobilitat in Stadten der Srv 2018
oder aus der Studie Mobilitat in Deutschland (82D17). Dementsprechend beziehesich die Daten auf
Zeitrdume vor der CoronRandemie Vergleichsdaten liegen beispielsweise aus Koblenz, Wiesbaden,
Frankfurt am Main, Darmstadt, Karlsruhe, Heidelberg und Mannheim vor. Im Vergleich zeigen sich teils
Ahnlichkeiten zum Modal Split dieser dmunen, teils groRere Unterschiede. Die Miteile weichen

um bis zu 1 Prozentpunkte vom Anteil in Mainz ab. Die héchsten Mheile weisen Koblenz mit 38

und Wiesbaden mit 4% auf. Ein ahnlicmé\nteil wiein Mainz ist beispielsweise in Darmstadsteustel-

len. In Heidelberg, Karlsruhe und Frankfurt am Main sind die-Afi¥¢ile noch einmal um bis zu sieben
Prozentpunkte niedriger. Hinsichtlich des Radverkehrs zeigen sich in den Vergleichskommunegehaufig
ringere Anteile. Lediglich Karlsruhe mit emeAnteil von 326 und Heidelberg mit 2% weisen héhere
Werte als Mainz auf. Beziiglich des OPMNieils lassen sich ebenfalls deutliche Unterschiede feststellen.
So fallt auf, dass der OPMWiteil in Karlsruhe oder Heidelberg um sechs bzw. vier Prozentpuiddri-

ger ausfallt als in Mainz. Lediglich in Frankfurt am Main ist der @Rl hoher (plus zwei Prozent-
punkte).Wie bereits angesprochen spielen hier die Auswahl an unterschiedlichen 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln und die OPNMngebotsqualitat eine mscheidende Rolle (BusverketBtadtbahn, Nah und
Fernverkehr)Im Hinblick auf den Ful3verkehrsantsiihd in allen Vergleichskommunen hohere Anteils-
werte zu erkennen. Wahrend der FulRverkehrsanteil in Karlsruhe oder Darmstadt sechs Prozentpunkte
hoéherausféllt ist er in Heidelberg zehn Prozentpunkte hohésin MainzDer Vergleich der Anteilswerte,

die die Verkehrsmittel des Umweltverbundes und der MIV am Gesamtverkehr ausmachen, verdeutlicht,
dass Mainz mitler Aufteilung36 % MIV/64% Umweltverbunckine &hnliche Aufteilung wie Darmstadt
aufweist Lediglich Heidelberg und Karlsruhe weisen héhere Anteilswerte im Umweltverbund auf.
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In der Ubergeordneten Studie Mobilitét in Deutschland werden Angaben zu den bumtktandeswei-

ten Verkehrsmittelvertdungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016 und
September 2017 erhoben. Die Daten ale&s Erhebung023 liegen noch nicht vor und kénnen nicht als
Vergleich herangezogen werden. Bei Betrachtung der bswdien Verkehrsmittelvereilungen besitzt

die StadtMainzeinen um21 ProzentpunkteniedrigerenMIV-Anteil.Im Vergleich mit den Ergebnissen aus
RheinlandPfalz ergibt sich ein um Frozentpunkte niedrigerer MPAnteil. Die FuRverkehrsanteile sind
etwasniedriger als auf Bundeand Landesebene, wahrend die Radverkehrsantlgtlichhdher liegen.

Die OPNMAnteile sind inMainz ebenfalls hoherZusatzlich wurden im Rahmen der Miiudie Modal
SplitErgebnisse fur Siedlungand Raumordnungstypen vorgestellt. Gemal der regiontdsischen
Raumtypologie (RegioStarR) zafitinzl dzNJ Y I §$32 Nk WS & # LIRGI BB &KX R yDNR Gadl RG &
Uber dieser Kategorie besitMainz einen geringerenMIV-Anteil. Wahrend der Fullverkehrsanteil in
Mainzum finf Prozentpunkte geringer ausfallstider Radverkehrsantaim zwélf Prozentpunkte hoher

Der Anteil des OPNV isthfainzum siebenProzentpunktentherals in der Vergleichskategorie.
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Abb.6-5 Verkehrsmittelwahk, Stadtevergleict?

(Kat.* =Stadtregion-Regiopole und GroRsta)dt

23 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und Hausithlts
Mobilitatsbefragungen dr jeweiligen Stadte sowie der Untersuchung MiD 2017; s. Quellenverzeichnis

2 Hauptverkehrsmittel nach regionalstatistischem Raumtyp (RegioStaR7) gemaf} MiD 2017
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Vergleich der Verkehrsmittelwahh der Zeitreihe:

Im Vergleich zu der letzten Befragung aus dem Jah® B®&ken sich einzelne Veranderungen im Mobili-
tatsverhalten feststellen2019 fand die Erhebungon Anfang Mai bis Ende Jwstatt, die 8.400 ange-
schiebenen Haushalte sollten hier am ausgewahlten Sticlitagnstag oder Donnerstad)re Mobilitat
entsprechend dokumentieref.Im Hinblick auf den M1V isiei der Befragung023ein niedrigerer Anteil

als 2019 zu erkennebieser sank vo89 % auf36 %. Daneben lasst sich eine Steigerung des Radverkehrs-
anteils von21 % auf26 % feststellen. Der FuRverkehrsantailt einen leichten Anstieg um einen Prozent-
punkt von 18% im Jahr 2019 auf 28 2023 zu verzeichneBer OPNMnteil ist zwischen 2@und 2®3

um drei Prozentpunké gesunken Insgesamt nehmen die Anteile des Umweltverbunds gegeniiber dem
MIV-Anteil umdrei Prozentpunkte zu.

100% -
90% -
80% -

70% -

mOPNV
60%

uMIV
50% -

M Fahrrad
40% -

™ zu FuB
30% -
20% -

10% -

0% T T
Mainz 2008 Mainz 2016 Mainz 2019 Mainz 2023

Abb.6-6 Verkehrsmittelwaht Zeitreihenvergleich
(Auswertung autVegeebene)

25 Quelle:Mobilitatsbefragung; Mainz 2019.
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6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nactsoziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfiigung stehenden Verkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepréagt. Eine Analyse nach Alter und Geschlecht verdeutlicht das
unterschiedliche Verkehverhalten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen
Teilnehmern(s. Abb. &7). Die Kernaussagen ftlre StadtMainzlassen sich wie folgt zusammenfassen:

1 Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich des Geschlesihtsvereinzeltzu erkennen
Frauen gehen tendenzidibiufigerzu Fuind nutzen vermehrt den OPNwahrend Mannehaufiger
mit dem Fahrrad unterwegs sind uhdufigerden MIV nutzen.

1 Vorallem in den Altersklasseab 30 Jahren nutzen Manner den MIV haufiger als FrdoeRergleich
dazuist derOPNVAnNteil bei Frauenab den Altersklassen liber 65 Jahteiher.

1 Insbesondere Frauesb 65 Jahran gehen haufiger zu Fulds MannerManner indiesn Altersklasse
nutzen hingegemehauftdas Fahrrad

Geschlecht: weiblich wzuFuR  ®Fahrrad =MV mOPNV Geschlecht: ménnlich
Gesamt Gesamt
80 Jahre und alter 80 Jahre und &lter
65 bis 80 Jahre 65 bis 80 Jahre
50 bis 64 Jahre 50 bis 64 Jahre
30 bis 49 Jahre 30 bis 49 Jahre
18 bis 29 Jahre 18 bis 29 Jahre
0 bis 17 Jahre 0bis 17 Jahre
0% 0% 2% 0% 40% S%  e0% 7% S0% S 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 30% o 100%
Abb.6-7 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter

(Auswertung autWegeebene), Abweichurmy 100% durch Rundungsdifferenz
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6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Bei derUntersuchung des Modal Split nach Berufstatigkeit der befragten Perstaigan sicldeutliche
Unterschiede. Eist zu erkennendass sich die (Beruf$atigkeit der Befragten auf ihr Verkehrsverhalten
auswirkt.Wahrend Volteit erwerbstatige Persone(¥0%), Hausfrauen/Hausmanner (%) sowie Rent-
ner:innen (48%)vermehrtdas Auto als Verkehrsmittel wahlen (Summe NBahrer undviiV-Mitfahrer),

ist der Anteil des MIV in anderen Berufstatigkeitsgruppen deutlich gerjimgyesonderan der Gruppe
der Schilleinnen und Studeninnen (s. Abb. 68). Den héchsten OPNRnteil haben Auszubildende
(33%), Studierende (3%%6)sowieerwerbslose Persone(88 %).Die Gruppe deerwerbslosenPersonen
sowie derSchiilerinnen weist zudem einen hohen Anteil am Fef8kehr €rwerbslosePersonen28 %;
Schulerinnen: 26 %)auf. Hohe Anteile im Radverkehr sind bei den in Teilzeit Beschaftigte¥)(3¥en
Schiuler:innen (3%) sowie den Studierenden (28) zu erkennen. Darlber hinaus wird deutlich, dass in
Vollzeit tatige Persam neben dem MIV zu 346 auf den Wegen das Fahrrad nutzen und z&l&en
OPNV
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M Fahrrad
40%

30% 1 = zu Fuk
20%

10% -~

0%

& & & & & o & & Q o
0\\'\?’\ q’}"’e’\ :&e}'\ __\}tzf'\ z(""'\ (o'}o @QF o’b‘.\ é\& 5:&?
N Al & RS ‘&b C“‘Q ’b“) & %?;u c_,oo
& ° o <@ \ <& &
.\) & :\0\ &
bq} 02,& e,( {\\b
629 L &-° 05\
& ® N
& &
© ©
Abb.6-8 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Berufstatigkeit
(Auswertung autVegeebene)
6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegelange

Die Verteilung der zuriickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewahlten Wegeléngenklassen ist in
der nacholgenden Tabelle6-7 dargestellt Es wird deutlich, dass miRZ % der Grof3teil der Wege eine
Lange zwischet km bis2,5km hat. Darauf folgen mi22,0 % die Wege, die in die Wegelédngenklasse
2,5km bis5 km eingeteilt werden kénnen. Im Rahmen der Befragung hatten nur wenige Wege eine Lénge
von Uber 5Gkm.
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Wegelangenklasse Wege absolut Anteil

<1km 121.500 17,56
1-2,5 km 158.000 22, ™%
2,55 km 153.000 22,046
5-10 km 123.100 17,6
10-25 km 81.100 11,76
2550 km 43.200 6,2%
50-100 km 10.900 1,6%
> 100 km 4.600 0,7%
Gesamt 695.500 100,0%

Tah 67 Anteil der Wegelangenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung autWegeebene), Abweichungern 100% durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelamgeler Abbildung 69 zuentnehmen Auf kurzen
Wegen (bis km) wird die Mobilitat vor allem zu Fudtler mit dem Fahrradbestritten. Der Ful3verkehrs-
anteil liegt bei65% der Radverkehrsanteil b&i4 %.Der Anteil des MIV betragt fir diese kurzen Wege
10 % (MIVWFahrer undMIV-Mitfahrer).

Bereits bei Wegen von-2,5km nimmt der FuRverkehrsanteil deutlich ab, insbesondere zugunsten des
RadverkehrsGleichzeitigjnimmt auchder MIV-Anteilum elf Prozentpunkte zuBereits in der Entfernungs-
klasse der Wege zwischen X und 5km werden kaum noch Wege zu FulR zuriickgelegt. Der Radver-
kehrsanteil héalt sich in dieser Wegelédngenklasse noch stabil. Zunahmen sind vobeitheiIV- und
OPNVAnteil zu erkennenAb einer Lange vonkin betragtder Radverkehrsante®2 %, wahrendlie MIV
Anteile weiter ansteigenAb 10km sinkt der Radverkehrsanteil a@f%6.

Die Anteile desOPNVsteigen ab einer Distanz vah5km an. Ab einerWegelangenklasse vonkin
erreicht der OPNV einen Anteil von28% Bei langeren Distanzen besitzt der Zugverkehr noch
Reisezeitvorteile gegeniiber dem PKiies zeigt sich vor allem im Fernverkehr (Wegelange >*khy0
Insgesamtominierenaber auch bei légeren Wegedistanzedie MIV-Anteile.
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Abb.6-9 Verkehrsmittelwahin Abhangigkeit der Wegelange

(Auswertung autWegeebene), Abweichungem 100% durch Rundungsdifferenz
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Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelange kann ebenfalls in der Zeitreihe verglichen werden.
Die zugehdrige Darstellung kann dem Anhang D entnommen weBamVergleich der Modal Sphin-

teile der letztmaligen Erhebungen hat bereits verdeutlictass vor allem 2023 noch einmal mehr Wege

mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden als noch 2019. Diese Entwicklung zeigt sich vor allem bei den We-
gen mit einer Lange zwischen 2 biski. In diesen Wegeldngenklassen werden 2023 teilweise deutlich
mehr Wegeamit dem Fahrrad zuriickgelegt als noch 2019. Diese erfolgen haufig zu Lasten des MIV, gleich-
zeitig sind aber auch in diesen Wegelangenklassen die @RNVe leicht abgesunken.

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nasgwieiée kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im FuRverkehr werden demzufod@ aller Wege Uber eine Distanz von weniger
als 2,5km zuriickgelegt, im Radverkehr werden 186r% aller Wege Uber eine Distanz von untém®b
erfasst. Bezliglich der NutzudgsMIV zeigt sich, dass run@R % der Wege unte25km erfolgen. Beim
OPNV werden vor allem Wege akré mit Bus oder Bahauriickgelegt.

100%

>

- e
10,
80% / V
70%
/ /
60% /
50% /
0%

30% / /
20% /

’ //
10%
= r
0%
<1km 1-2,5km 2,55 km 5-10km 10-25 km 25-50km  50-100km > 100 km
FuR === Fahrrad = M|V === OPNV
Abb.6-10 Summenhéufigkeider Reiseweiten nach Verkehrsmittel

(Auswertung autVegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben denindividuellenLebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.

Welche Wegezweckstadtweit am haufigsten genannt wurderzeigt nachfolgende Abbildun€-11.

Arbeitswege weisen m24 % den hochsten Anteil auf7 % entfallen auf de26 S O1 a CNB %I SA G da dzy R

I dzf RSY %6501 a9 A yNitjelnFils566 SABLSPK ENIS. SRBREBF3ED|1 S aDSaOKN
af{ 2y aiAi3Sdd gérikggténl AtrEile auf® Heimwege wurden bei dieser Auswertung nicht

bertcksichtigt.

Bringen/Holen
7%

Freizeit
17% Zur Arbeit
24%

‘

Einkauf

Geschiftlich
5%

Schule/Ausbildung
10%

(tagl. Bedarf)
14%
Privater Besuch _/
6%
Private/ Sonstiger Einkauf
Erledgigungen 5%
13%
Abb.6-11 Wegezvecke aller Wege

(Auswertungau?f S3S5S6Sy Sy 2KyS 28387168501 aldNJ 22Kydzy3aaon

Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezwé&btknen demachstehenda Abbildung6-12 enthommen
werden Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnatmnggen. Der
t16 6ANR Y KNdzFA 3a i Cegehadtlisih 548 SNVFahrSrid/ MitfahGeOin), &y N& y it
ISy« | 2518y KMIVVFahrerin/-Mitfahrer:in) sowie oPrivater Besuah 4786 MIVFahrerin/-
Mitfahrer:in) verwendet.

Der MIAnteil ist erwarturgsgeman bei Wegen zur Schule oder Ausbildungsstéatte wesentlich niedriger.
Hier sind es nut4 %.Diese teilen sich i6 % Selbstund 8 %Mitfahrten auf”. DerOPNV weist hingegen
seinen héchsten Nutzungsanteil n3b % bei diesem Wegezweck auf. AuRerdentzen Schillerinnen,
Studentinnen und Auszubildende mi81% héaufigdas Fahrrad Arbeitswege werden tberwiegend mit
dem Pkw zurtickgelegt, weisen jedoch eimehdhten Radverkehrsanteilon 28 %sowie einen erhéhten
OPNVAnteil von 2®bauf. Freizeit sowie Einkaufswegéaben einen erhohten Nahmobilitatsantesi0 %

der Freizeitwegeund 54 % derEinkaufswegdtaglicher Bedarfwerden zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
zurlickgelegt.

%65 SNJ 2 S3Gesehéffich @ (G SKG  Fwahend dearfoBitszBitluSiernommen wurden.
27 Abweichungen vom gesamten MAhteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zudem wevdegemit
Kraftradernnicht nach Selbsund Mitfahrerin differenziert.
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Abb.6-12 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks

(Auswertungauf S3SS06Sy Sz 2 K yiah Haté bweicBubderzui 00%durch Rundungsdifferenz

In der letztmaligen Befragung in 2019 wurde ebenfalls die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrt-
zwecks ermittelt. Der Vergleich der Ergebnisse aus 2019 mit 2028dean Anhandenthommen wer-
den.Bei der Analyse des Zeitreihenvergleichs fallen Unterschiede auf. Beispielsweise wird deutlich, dass
Wege zur Arbeit weniger mit dem MIV und stattdessen haufiger mit dem Fahrrad erfélgem Einkaufs-

wege werden tendenziehaufiger mit dem Fahrrad zuriickgelegt als noch 2019. Bei -SatailAusbil-
dungswegen wird zwar weniger haufiger mit dem OPNV gefahren, dafiir werden mehr Wege zu FuR und
vor allem mit dem Rad zuriickgelegt. Ein weiterer Anstieg der Radverkehrsantbieé den Freizeitwe-

gen erkennbar.

6.4 Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren. Zuméchst

den diegeocodierten Adressen auf Verkehrszellenebaggregiert(s.Kap. 3.2.Datenauswertung). Die
realen Wegeldngen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen wurden zuletzt auf Grundlage
der Zellschwerpunkte gemdaly getroffener Zelleinteilung ermittelt. Bei allen nachfolgenden (und
vorherigen) Auswertungen zu den We@aien wurden Wege Uber 10@n ausgeklammert. Sie flieRen
demnach nicht in die Berechnung der Mittelwerte der Wegelédnge ein. Das Ausklammern der Wege uber
100km ist zum einen durch die geringe Anzahl an Wegen mit tibekihd0inge begriindet. Zum anderen

ist die Streuung der Distanzen bei diesen Wegen sehr breit, sodass bei Berticksichtigung die mittleren
Distanzen hoéher ausfallen wirden, dies geht jedoch gleichzeitig mit einer geringeren Aussagekraft
(aufgrund der geringen Fallzahlen) einher

Die durchschnttiche Wegelange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf EliksmeGesamtstadt
verdeutlicht, dass mit dem Zug (SPNV) die langsten Distanzen zurtickgelegt werden. Die mittlere Lange
betragt 31,8 km (s. Tab. 8). Zu beachten ist auch hier noch einmal, des#rten tber 10&m nicht
berlicksichtigt wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die mittlere Distanz im Zugverkehr
noch héher. Im Busverkehr betragt die mittlere Larkgekm, bei der StralRenbahn sind es &8. Die
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mittlere Fahrt mit dem Zug (8F/) dauerd8 Minuten, mit dem Busind der StralRenbahsind es jeweils
21 Minuten.

Bei PkwFahrten (als Selbstfahrém) betragt die Wegelange im Mittdl2,2 km und die Wegedauer im
Mittel 16 Minuten. Bei Mitfahrerinnensind die Werte mi9,5 km und ¥ Minuten etwas niedriger. Dies
spricht dafiir, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen webnNigmvérsorgung, Freizeit) und
bei langeren Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (langere Arbeitswéghk; 69). Im
Radverkehr ist die zurtickgetegdurchschnittliche Entfernung m#2 km deutlich kiirzerdie Wegedauer
weicht mit 21 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegentiber dem MIV jedoth
ger stark ab Im Vergleich zum herkémmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs tBikeE weitere
Distanzen zuriickgelegt. Hier betragt die durchschnittliche Wegel&rjem bei erhéhter Wegedauer
von 24 Minuten.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegelange®ékm. Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und
alle Wege, diglas Stadtgebieterlassenaul3er Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bei nur
3,4 km. Der Grol3teil der Mobilitat zu Ful® und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalBtde$gebietsab.
Demnachweisen die Distanze&éhnliche Werte auf. Die grof3ten Unterschiezlgischen dem gesamten
Verkehr und dem Binnenverkehr im Verkehrsmittelvergleich liegen im MIV und Schienenvddiehr
mittlere Wegedauer der Birgannenin Mainzbetragt 19 Minuten; im Binnenverkehr sind esMinuten.

Bei 3,2Wegenje Person (sTah 6-1) ergibt sich ein Zeitraum von c&l1Minuten, den die tagliche
Mobilitat fir den/die durchschnittlichen Bewohnerinin der StadtMainzeinnimmt.

*Wegelangen tiber 100m

nicht berticksichtigt Gesamt Binnenverkehr
Verkehrsmittel Distanz in km D.auer n Distanz in km Dguer n

Minuten Minuten
zu Ful3 11 13 1,1 13
Fahrrad 3,2 21 2,7 20
Pedelec/EBike 3,9 24 3,5 23
Lastenrad 3,0 21 2,7 20
MVGmeinRad 2,4 18 2,2 18
E-Scooter 3,9 22 2,8 19
Motorrad/Mofa 7,6 13 5,0 10
Auto als Fahrer:in 12,2 16 5,0 10
Auto als Mitfahrer:in 9,5 14 4,7 10
E-Auto als Fahrer:in 13,5 16 4,6 9
E-Auto als Mitfahrer:in 6,1 11 4,1 9
Bus 5,7 21 4,9 19
Stral3enbahn 6,3 21 5,3 20
Zug (SPNV) 31,8 48 6,5 20
Mittelwert 7,7 19 3,4 15

Tah 68 Mittlere Wegeldngemnund Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung autVegeebene)

Die zuruckgelegten Entfernungemd Zeitaufwdndenach Wegezweck sind in deachfolgendenTa-
belle 6-9 dargestellt. Wahrend zu Arbeitand Dienstzwecken mit durchschnittlid,5 km bzw 12,9 km

die langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen LaBgewon
am klrzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat lasst sich daran ablesen, dassiédiglich
der Wege eine Distanz von unter einenmolikter aufweisen und Ube39 % der Wege eine Distanz von
10km Uberschreiten.
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1- 50- Dis- Dauer

<1 2,5- 5- 10- 25- iy
Wegezveck 2,5 1 100 tanz in Mi-

km o 5km 10km 25km 50km P Ty I
Zur Arbeit 7% 12% 21% 21% 21% 15% 3% 13,5 26
Geschattlich 14% 15% 17% 17% 19% 13% 4% 12,9 22
Einkauf (tagl. Be-
darf) 34% 31% 17% 11% 4% 2% 0% 3,4 12
Sonstiger Einkauf 27% 22% 21% 19% 9% 2% 1% 4,8 15
Private Erledigunc 21% 24% 22% 20% 10% 2% 1% 5,4 16
Privater Besuch 14% 19% 20% 18% 16% 9% 3% 10,8 20
Schule/Ausbil-
i 17% 28% 28% 17% 7% 2% 1% 5,0 18
Freizeit 20% 28% 24% 17% 9% 2% 1% 5,3 18
Bringen/Holen 23% 26% 25% 13% 8% 4% 1% 57 14
Gesamt 18% 23% 22% 18% 12% 6% 2% 7,7 19

Tah 69 Wegelangenverteilungach Wegezweck

(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu100% durch Rundungsdifferenz

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betra@tkm. Unterschiede ergeben sich nicht nur bei
einer Differenzierung nacklen Wegezwecken, sondern aubkei einer wohnortbezogeneBetractiung.

Die nachfolgende Tabelle-60 verdeutlicht dass die Wegelangen auch vom Wohnort und der dortigen
Ausstattung (zB. Ausbildungsstatten, verflgbare Arbeitsplatze) abhangtBeigohnerinnen der eher
landlich gepragterbzw. weniger dicht besiedelteBtadtteilelegen tendenziell langere Wege zuriick als
die Personen, die in héher verdichtetd®umenleben. Die langste mittlere Wegedistanz legen die
Bewohnerinnen des Stadtteils Ebersheimurtick. Dort betragt die mittlere Wegedistadz,3 km. Die
kirzesten Wege E=n mit 6,7km die Bewohnelinnen in Hartenberg/Minchfeld sowie in Mombach
zuriick.

1- 50- Dis- Dauer
Stadtteil Ifrr} I%rr? 52 ’Ifm 10 Ifm 251I?m 502I?m 1kcr)1? igall::ﬁ Innutl\glr;
Altstadt 30% 26% 16% 10% 8% 8% 3% 8,1 20
Bretzenheim 15% 24% 30% 16% 8% 5% 1% 7,0 18
Drais 20% 6% 17%  38% 13% 5% 2% 8,1 17
Ebersheim 22% 9% 10% 16%  33% 8% 3% 11,3 20
Finthen 15% 15% 13% 31% 18% 5% 2% 8,9 19
Gonsenheim 16% 21% 25% 23% 9% 4% 2% 7,2 20
Hartenberg/
. 12% 31% 28% 12% 9% 7% 1% 6,7 20
Minchfeld
Hechtsheim 13% 22% 24% 21% 12% 6% 2% 8,2 18
Laubenheim 16% 16% 14%  32% 18% 4% 1% 8,0 18
Lerchenberg 15% 12% 17% 29% 20% 4% 2% 9,0 17
Marienborn 14% 19% 16% 31% 13% 6% 1% 8,2 19
Mombach 17% 23% 21% 22% 11% 5% 1% 6,7 19
Neustadt 22% 25% @ 21% 10% 11% 10% 1% 8,2 21
Oberstadt 14%  30%  26% 11% 11% 6% 1% 7,2 18
Weisenau 19% 20% 27% 17% 10% 6% 1% 7,4 17
Mainz 18% 23% 22% 18% 12% 6% 2% 7,7 19
Tab. 610 WegelangenverteilungachStadtteil

(Auswertung autVegeebene)Abweichungerzu 100% durchRundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Fur den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, augtlai’8 % der Wege der Bevdlkerung

der Stadt Mainz entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem

Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgendemAbbildungen 613 bis 618 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist didochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélkerung nach
Verkehrsmitteln auJabelle 65. AlsDarstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungemrden dieStadt-

teile mit festgelegten Siedlungsschwerpunkigewahit®! £ & o. AYYSY@SNJ] SKNI A&d AY C2
Verkehr innerhalbdes Mainzer Stadtgebiets sondern der Verkehr innerhalb sigeweiligenStadtteils

gemeint.

Im FuRverkehr(s. Abb 6-13) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der jeweiligBtadtteile im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgrupperm hdchstenDie meistenFu3gangerstromewischenden
Stadtteilenbewegen sich zwischater Altstadt undder Neustadtmit rund 9.800 taglichen Wegen sowie
zwischen der Altstadt under Oberstadimit etwa 6.200 WegenDie Fullwegebeziehungen zwischiEm
Stadtteilensind haufig durch Freizeitwege gekennzeichneB(&paziergang). Hierbei ist zu beachten,
dass es sich primar um Wegartdelt, deren Startund Zielorte nahe deGrenzen deftadtteileliegen. In
den ubrigenStadtteilenbeschréankt sich der FuRverkehéufig aufBinnenwege innerhalb dgeweiligen
Stadtteils

Bei Betrachtung deRadverkehrds. Abb. 6-14) ist zubeobachten dass der Binnenverkehrsanteil in den
Stadtteilenniedriger ist als im Ful3verkehr. Dies ist damit zu begriinden, dass mit demndtadVege
Uber langere Distanzen als zu Ful} zuriickgelegt werden kénnen. Distéaksten nachgefragte
Verbindung liegt mit ci@8.900 Wegen zwischeder Altstadt undder Neustadt Ahnlich wie im FuRver-
kehr istdie Fahrradmobilitat mit Blick auf die zurtickgelegten WagBerdemzwischerder Altstadt und
der Oberstadt ausgepragt. Daran schlief3t sich die Wegeverbindung Bretzegl@erstadt an

ImMIV (s. Abb 6-15) ist kein Stadtteil auszumachen, der als Wegeziel klar domillegtmeisten Fahrten
erfolgen zwischemler Oberstadt und Weisenamit ungefahr7.300 taglichen Wegen. Daneben besteht
eine starke Verbindung zwisch&bonsenheim und Mombach itnetwa 4.500 Wegen sowie zwischen
Hechtsheim undler Oberstadtmit mehr als4.100 Wegen. Der Binnenverkehrsanteil der Fkahrten
liegt mit rund26 % innerhalb ds Stadtteils Ebersheiram hdchstenDarauf folgt Finthen mit 2% und
Bretzenheim mit 2@%6.Vor allem auf kiirzeren Wegen besteht weiteres Potenzial fir die Nahmopilitat
also der Verlagerung der Mobilitat auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel.

Im OPNV (s.Abb. 6-16) sinddie Binnenverkehrsanteile innerhalb d8tadtteileim Vergleich der Verkehrs-
mittelhauptgruppen am niedrigsten. Ebenso sind die Verflechtungen zwischeStaeltteilennicht so
stark ausgepragt, teilweise lassen satter auch hiemtensivere Auspragungen identifizieren. Tendenziell
ist eine starkere Ausrichtung auf diadtteileAltstadt, Hartenberg/Minchfeld, Neustadt und Oberstadt
erkennbar Die starksten Verflechtungen liegen zwisctder Altstadt und der Oberstadtmit knapp
5.500téaglichen Fahrten. Darauf folgen dierflechtungen zwischeger Altstadt und Hartenberg/Munch-
feld mit mehr als 5.200 Fahrtesowiezwischerder Neustadt undder Oberstadimit knapp4.600 taglichen
Fahrten. Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieden Zug werden in diesen Abbildungen nicht dar-
gestellt?®

28 Hierbei handelt es sich um Aggregation &lifene der Stadtteile Alle QuelZielBeziehungen der jeweiligen
Stadtteile sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangensdauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des §hittesaus. Der QuelZiek
Verkehr, insbesondere im FuBnd Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also sind gerade die
grenzuberschreitendeNerkehre in der Darstellung evtl. tiberhéht dargestellt.

2 Die Bedeutung derStadtteile mit SPNVAnbindung ist i der Darstellung der OPN¥Xerflechtungen
moglicherweise etwas unterreprasentiert. Da gemaf Definition ein Weg einem Zweck zugeordnet ist, aber
mehrere Verkehrsmittel umfassen kann, tauchen Umsteiger hier nichigaif Fahrgast, der bspw. von
Hechtsheimmit der StralRenbahn zum Hauptbahnhof fahrt und dort in den Zug nach Fraokisteigt, ist in
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Abb.6-13 Verkehrsverflechtungen im FulRverkeéhnerhalbder StadtMainz°
(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

HechtsheimTeil des Quellverkehrs und iRrankfurt Teil des Zielverkehrs. Dariliber hinaus liegen bei
sachgemaflem Ausfillen der Befragungsunterlagen seitens desfireers keine Informationen ber seine
Umstiegshaltestellgor.

30 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb.6-14 Verkehrsverflechtungen im Radverkehnerhalbder StadtMainZ*

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

31 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, KartengrudpaggtreetMap
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Abb.6-15 Verkehrsverflechtungen im Mivinerhalbder StadtMainzZ?

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

32Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb.6-16 Verkehrsverflentungen im OPNV innerleder StadtMainz3
(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

33 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb.6-17 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmitieherhalbder StadtMainZ*

(Auswertung autVegeebene, Hochrechnung auf @&samtbevdlkerung)

Die Gesamtbetrachtung allémnerstéadtischerVerkehre zeigtlie Stadtteile Altstadt, Neustadt und Ober-
stadt alszentrale Ausgangeder Zielpunkte. Die hdchsten Binnenverkehrsanteile lieggé&bersheinmit
ca.39%.

34 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage dmudtaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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In der folgendenTalelle 6-11 sind die Verkehrsverflechtungen noch einmal tabellarisch in Form einer
QuellZielMatrix dargestelltSo lasst sich beispielsweise ablesen, dass zwistdrexitstadt undder Neu-
stadt mit 24.200 Wege/Tag die meisten Fahrten erfolgenn der Altstadt in die Neustadt ca.
11.700Wege, vorder Neustadtin die Altstadtca.12.500Wege). Insgesamt werden rurs®5.500Wege
zurlickgelegtEine weitere tabellarische Aufteilung der Verkehrsverflechtungen in QigiMatrix-Form
(z.B. nach Verkehrsmteln oder Wegezwecke) kann dem Anhdgntnommen werden.
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Der Binnenverkehrsanteiilir das gesamte Stadtgebiet liegthtainzbei knapp78%.Demzufolge haben
78% der Wege die Quelle und das Ziel innerttib Stadt 22 % der Wege verlassen dgsdtgebiet (s.
Tah 6-12). Dieinnerstadtische Mobilitat spielt sich dabei za.27 % innerhalb deStadtteileab (=Bin-
nenverkehr Stadtteiledind zuetwa 50% zwischen deS8tadtteilen.Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet
sich stark nach zuriickgelegtereg@érelation. InAbbildung 618 sind die Modal SpltWerte im Binnen
und AulRenverkehr dargestellt.

Bei Betrachtungler Wege, die Startund Zielort innerhalb der Stad¥lainz haben € Binnenverkehr

Main2), liegt erwartungsgeman der Anteil des FuRd Radverkehrs hdher als im gesamtstadtischen Mo-

dal Split. Bei diesen Wegeverflechtungen werden die kiirzesten Distanzen zuriickgelegt. Der FuBverkehrs-
anteil liegt mit24 %fiinf Prozentpunkte Giber dem stadtischésittel. Bei den Wegen, die Statind Zie-

lort innerhalb des jeweiligestadtteilshaben (BinnenverkehBtadtteild, betragt der FuRverkehrsanteil
sogard7 %. Dafir sind die Verkehrsmittelanteile des OPNV und MIV gegeniiber den Werten auf Ebene
der Gesamtsidt teilweise deutlich reduziert.

Bei Wegen, die das Stadtgebiet verlaséeiQueHlZielVerkehr) sinken die Anteile des Fulnd Radver-

kehrs aufgrund der langeren Distanzen erheblich. Nur noch insgekb®atder Wege erfolgen nichtmo-
torisiert. Mit 29 % wird ein groRerer Anteil der Mobilitat mit dem OPNV zuriickgelegt, das entspricht mehr
Wegen als es bei der Betrachtung der gesamten Mobilitat der Fall ist. Insbesondere wird jedoch auf We-
gen aul3erhalb der Staddainzauf den MIV mi60 % zurtickgegriffen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Binnenverkehr Stadtteile 47% _

Zwischen den Stadtteilen | 12%

Quell-Ziel-Verkehr

‘

Mainz (Gesamtverkehr) 19%

zuFuR ®Fahrrad ®mMIV  mOPNV

Abb.6-18 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
Abbildung 619 zeigt noch einmal den Vergleich in der Zeitreihe. Es wird deutlich, dass im Binnenverkehr
in Mainzzwischen 2019 un@023mehr Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden. Dies erfolgt vor
allem zu Lasten des MiAnteils, gleichzeitig sind auch die OPNMeile im Binnenverkehr zwischen 2019
und 2023 gesunken. Diese Entwicklurastatigenauch noch einmal die Ergebnisse 8éarkehrsmittel-
wahl nach Wegelange im Vergleich von 2019 und 2023. Bei BetractiasQuellZielVerkehrs wird
deutlich, dass digréRten Anteilsverschiebungen im OPNV stattgefunden haben. Wahrend 2019 der
OPNVAnteil im QuelzZiekVerkehr 2%% betrug stger um vier Prozentpunkte auf 2% im Jahr 2023 an.
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zu FuR M Fahrrad MV = OPNV

Quell-Ziel-Verkehr

Abb.6-19 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen im Zeitreihenvergleich
(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz

Die haufigsten AuRBenziele sind in Tab&HE2 dargestellt.Zu den haufigsten Wegezielen der Bevdlkerung
der StadtMainzzahlen die beideiGroRstadte Wiesbaden und Frankfurt am MaiwischenMainz und

Wiesbaden werdenund 38.400tagliche Wege von deBirger:innerzurtickgelegt. Dahinter foldtrank-
furt am Mainmit etwa 24.700 taglichen Wegen.

Anteile amVerkehrs-

Haufigste Ziele Anteile davon Wegeabsolut

aufkommen
BinnenverkehrMainz 77,8% 540.800
BinnenverkehStadtteile 27,%% 190.400
Zwischen derStadtteilen 50,%% 350.500
Nach auf3en 22,%% 154.700
Wiesbaden 5,5% 38.400
Frankfurt am Main 3,6% 24.700
Ingelheim am Rheir 1,0% 6.900
Russelsheim am Mail 0,8% 5.300
NiederOlm 0,6% 4.000
Darmstadt 0,6% 4.000
Bodenheim 0,4% 2.700
Budenheim 0,4% 2.500
Bad Kreuznact 0,3% 2.300
GinsheimGustavsburg 0,3% 1.900
Sonstige Aul3enziel 8,9% 62.100

Tab. 612 Wegeverflechtungen: Haufigste AuRenziele

(Auswertung autWegeebene)
Die Verkehrsmittelwahl demBurgerinnen der StadtMainz zu den héaufigsten Aul3enzielen ist in der
nachfolgenden Abbildung-20 dargestellt. In den meisten Féllen dominiert der P&ki& gewahltes Ver-
kehrsmittel bei Wegen ausder Stadt heraus. Wege mit dem Rad werden lediglich im direkten
Grenzbereichder Nachbarstadte zurtickgelegt, beispielsweise auf Wegen Badenheim oder Gins-
heim-GustavsburgRadverkehrsanteil27 % bzw. 28 % Hohere OPNMnteile kénnen vor allem bei
WegennachFrankfurt am Main(71 %) Darmstadt(41 %) Bad KreuznactB4 %)und Wiesbaden(31 %)
beobachtet werdenHier spielt die SPNXnbindung einavichtigeRolle.
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Abb.6-20 Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AuRenzielen
(Auswertung autVegeebene)
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6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage fur eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkomnieridainz wurde die erfasste
Mobilitéat entsprechend der Uhrzeit im Tagesverlauf eingeordnet. Dies ermdglicht es, aus dem
Verkehrsaufkommen die Hauptverkehrszeiten nach Verkehrsmittel zu ideetén. Bei Betrachtung der
Anfangs und Endzeiten der Wege lasst sich erwartungsgeman ein morgendliches Maximum zwischen
7 und 8Uhr feststellen(s. Abb. 821). Dies ist imVesentlichen die Zeit des Schitland Berufsverkehrs.

Auf die typischen Morgen#zenstundenfolgt eine Nebenund Schwachverkehrszeit bis etwahr. Ab

der Mittagszeit steigt das gesamte Verkehrsaufkommen bis zu einem Maximun6unis 18 Uhr. In
diesem Zeitraum treffen mehrere Mobilitatszwecke zusammen und sorgen fir ein ahnifizbésium

wie in der morgendlichen Spitze.

12% -
10%
8%
6% -
1%

2% -

RIS I

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

B Wegebeginn m Wegeende

Abb.6-21 Wegebeginaund -endzeiten gesamt

(Auswertung autVegeebene)
Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmitt&lwird deutlich, dass der OPNV die maximale Nutzungsquote
gegen7 Uhr morgens erreichfs. Abb. 62). DerSchiilerverkehrzu hohen Anteilen OPN\utzerinnen,
spielt hier eine besondere RollBer zeitliche Verlauf zeigt dartber hinaus, dass viele Berufstétige mit Bus
und Bahn fahren, da d€dPNVebenfallsin der Nachmittagszeizwischen & und 17 Uhr haufig genutzt
wird. Der MIV erreichzwei Spitzen im Tagesgarggnmalum 7 Uhr sowie am Nachmittagm 17Uhr.
Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das MaximumMangen zwischen7 und 8Uhr sowie nachmittags
zwischen 16 und 1@hr.Der FuRver&hr verzeichnet Tagesspitzen morgems 7 Uhr, mittags um 12Jhr
sowie nachmittagsim 16 Uhr.

35 |n Abbildung 622 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tagesverlauf dargeBeett.
OPNV erreicht z. BasNutzungsmaximurgeger7 Uhr(A ca.14 %aller durchgefiinrten OPNWege weden
zwischen7 und 8 Uhr durchgefihrt
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Abb.6-22 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel
(Auswertung autWegeebene)

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich, dass der OPNV den
hdchsten Anteil am Modal Split zwischéhr und7 Uhr aufweist (die Stundengruppenbs5 Uhr sind
aufgrund der sehr geringen Fallzahlen fir den Vergleichvemmachlassigen)s. Abb. &3). Der
Radverkehrsanteil erreicht sein Maximumorgens zwischen 8 undl$hr, halt sichaber bereitsagsuber

auf einem konstanten Niveadbendszwischen20 und 22 Uhr werden ebenfalls einige FahrtdAnteil:
31%)mit dem RadzurtickgelegtDer MIV weist zwar hohe Anteile Uber den gesamten Tag auf, die Maxima
liegen jedoch imlen tendenzielerkehrsschwachen Zeiten aviorgen zwischen 9 und 12hr sowiefriih

am Morgenzwischen 4 und Uhr. Im Ful3verkehr befinden sich die Maxitmasichtlich des Modal Split
zwischenl2 bis 13Uhr sowie zwischen 20 und 21hr. Grundséatzlich lasst sich aus der tageszeitlichen
Verteilung schliel3en, dass eine starke Verbindung zwischen der TageszeWVegeaweckund dem
genutzten Verkehrsmittel besteht
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Abb.6-23 Modal Split im Tagesverlauf
(Auswertung autVegeebene)
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7 Zusatzfragebogerg Fragen zur Mobilitat

Die nachfolgenden Auswertungen beziehen sich auf den Zusatzfragebogen @ezilNB)bilitatsbefra-

gung der auf Haushaltsebene konzipievturde. Der Zusatzfragebogen thematisiaitinsche und Mei-
nungen zu Verkehrsmittelidazu zahlen beispielsweise Angaben zur-Rkizung und CaBharing Ange-
boten, Fragen zu Elektrofahrzeugen und Angaben zum Sicherheitsgefiddr VerkehrsteilnahmeZu-

dem wurdedie Kenntnis zu RadverkehrsmalRnahmen in Mainz abgefragt.

Die Zahl der Haushalte, die dieagestellungen des Zusatzfragebogbaantwortet haben, schwanke
nach Frage auf gesamtstadtischer Ebenéschen 2.565 unéd.816 Haushalte Auf Ebene der Mainzer
Stadtteile haben ausreichend viele Haushalte die Fragen beantweadesss die Analysen auch stadtteil-
bezogen erfolgen kénnen

7.1 Sicherheitsgefihl bei der Teilnahme am Verkehr

Die erste Frage des Zusatzfragebodeaschaftigt sich mit der Frage, inwiefern sich die Befragten (eher)
sicher oder (eher) unsicher bei der Verkehrsteilnahme fuhlen. Mio77at der Grol3teil der befragten
Personen angegeben, dass sieh sicher bzw. eher sicher bei der Verkehrsteilnahrhéefu 23% meint
hingegen, dass sie sich eher unsicher bzw. unsicher bei der Teilnahme fuhlen.

eher unsicher/
unsicher
23%

eher sicher/ sicher
77%

Abb.7-1 Sicherheitsgefuhl bei der Verkehrsteilnahme

(Auswertung atiHaushaltsebene)
Diejenigen, die sich eher unsicher bzw. unsicher bei der Verkehrsteilnahme fiihlen, kénnen bei einer wei-
teren Frage angeben, bei welchem Verkehrsmitiesauftritt (s. Abb. 72). Auf gesamtstadtischer Ebene
fuhlen sich die meisten Personen (& bei deVerkehrsteilnahme mit dem Fahrrad unsichBarauf
folgen mit 23% diejenigen, die sicluf dem Weg zu Ful3 unsicher fihlen. Bei der Verkehrsteilnahme mit
motorisierten Verkehrsmitteln herrscht nur bei wenigen PersoranuUnsicherheisgefihl
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Abb.7-2 UnsicherheitsgefiinhachVerkehrsmittelund Stadtteil
(Auswertung afiHaushaltsebene)
7.2 Grinde zum Pkw/erzicht

Eine weitere Frage im Zusatzfragebogen greift das Thema auf, unter welchen Voraussetzungen auf die
Nutzung eines Pkw verzichtet wirde. Ein Grdidler Befragten hat angegeben (@2 %), dass siem

Sinne des Umweltschutzesif den Pkw verzichten wirden. Knapp dahirfidgen mit 19% diejenigen,

die bei dem Vorhandensein besserer Alternativen auf das Auto verzichten wirden. Hohe Kosten oder eine
geringe Parkplatzverfugbarkeit wéren fir jeweils%6der Befragten mogliche Griinde, den Pkw nicht zu
nutzen.13% der Befragten hat angegeben, grundséatzlich nicht auf den Pkw verzichtet zu kbnnen oder zu
mochten.

Abb.7-3 Mdogliche Griinde fur den Verzicauf den Pkw
(Auswertung atiHaushaltsebene)
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