Erlauterungsbericht Rahmenplan Rheinufer

Ganzheitliches Gestaltungskonzept - Sachverhalt

Ein wesentliches baugeschichtliches Merkmal des Rheinufers ist seine urspriingliche
Funktion als Rheinkehlbefestigung einerseits und als Uferpromenade andererseits.
Durch die KreyBig'sche Planung hatte das Rheinufer im letzten Jahrhundert eine
durchgehende Gestaltung hoher Qualitat erhalten. Das Konzept zur zukiinftigen Ges-
taltung des Rheinufers sollte erstmalig an das historische Erbe und dessen Qualitat
unter Beachtung der kennzeichnenden historischen Strukturen und Elemente an-
knUpfen und dennoch eine historisierende Haltung vermeiden.

Folgende Merkmale sollen bei der Entwicklung des Gestaltungskonzeptes beachtet
werden:

Schichtung der Stadt:

Die in den Jahrhunderten ausgebildete Schichtung der Stadt, parallel zum Rheinufer,
soll sichtbar bleiben und weiter entwickelt werden. Bei Wahrung einer Ubergeordne-
ten Gesamtkonzeption sollen die Unterschiede in den einzelnen Nutzungsabschnit-
ten gesichert werden.

Romische Stadtmauer - |
Mittelalterliche Stadtmauer - |

Rheinuferlinie um 1784 -

Uferkante seit etwa 1880 -

Stadtebaulich sensible Bereiche, die Uberwiegend die Reparatur der Stadtkante
betreffen, sind im Rahmenplan gekennzeichnet. Bei ihnen ist eine vertiefende Unter-
suchung notwendig.



Stadtebauliche Achsen:

Die stadtebaulichen Achsen der Stadt zum Rhein sollen starker als bisher betont und
Kreuzungspunkte von Altstadt und Neustadt mit dem Rheinufer gestalterisch hervor-
gehoben werden. Insgesamt soll eine bessere Anbindung zwischen der Stadt und
dem Ufer erfolgen. Die barrierefreie Erreichbarkeit aller Bereiche des Rheinufers im
Bestand und in zuklnftigen Projekten muss gewahrleistet sein.
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Rhythmisierung:

Das Rheinufer soll Gbersichtlich und klar gestaltet und durch wiederkehrende Gestal-
tungselemente (z.B. Tore, Anlegerpontons) rhythmisiert werden. Die historischen
Toranlagen sind im Rahmenplan mit Aussagen zur Substanz dargestellt. Weiterhin
zeigt der Rahmenplan mdégliche Standorte fir Pontons, die unterschiedliche Nutzun-
gen aufnehmen kdnnen. Die Darstellung reicht von einzelnen Anlegestellen ohne
zusatzliche Aufbauten (beispielsweise im Lauterenviertel) bis hin zu langgestreckten
Pontons in verdichteter Anordnung. Durch qualitativ hochwertige Aufbauten und Nut-
zungsvielfalt kdnnte eine zusatzliche attraktive Flache im Bereich zwischen Rathaus
und Brlckenplatz entstehen.

Die Qualitat des Rheinufers muss kiinftig den Bedirfnissen aller Nutzer gerecht wer-
den. Eine qualitative und quantitative Steigerung des gastronomischen Angebotes
am Rheinufer ist sinnvoll. Die Uferbereiche mit Wohnnutzung vor dem Lauterenvier-
tel und der Neustadt sollen davon jedoch freigehalten werden. Denkbare Standorte
fir Gastronomie sind im Rahmenplan gekennzeichnet.



Gliederung des Rahmenplans

Horizontale Gliederung:

Abwicklung der Stadtsilhouette

Lageplan des Untersuchungsgebietes

Charakteristische Schnitte durch die Uferzone

Bezeichnung der charakteristischen Teilbereiche

Oberflachengestaltung entsprechend der vorherrschenden Nutzung

Nutzung / Funktion des Abschnittes

EinzelmaBnahmen innerhalb der Teilbereiche

Vertikale Gliederung:

Winterhafen

Gliederung de

Lauterenviertel

Rathaus — Briickenpl.

Briickenpl. - Kaisertor

r Uferzone in charakteristische Teilbereiche

Kaisertor - Zollhafen

Zoll- und Binnenhafen

Aus dem Stadtgeflige heraus Iasst sich der innerstadtische Bereich des Rheinufers
in sechs Teilbereiche mit jeweils eigenem Charakter und unterschiedlichem Nut-
zungsschwerpunkt gliedern. Im Rahmenplan sind zu jedem Uferabschnitt die Richtli-
nien, die es bei zuklnftigen MaBnahmen zu beachten gilt, konkrete Verbesserungs-
vorschlage sowie ein charakteristischer Regelquerschnitt dargestellt.
Im Folgenden werden diese Teilbereiche und ihr Entwicklungspotential beschrieben.




Winterhafen:

Der Bereich Winterhafen besitzt relativ hohes Veranderungspotential. Basierend auf
dem Wettbewerbsergebnis aus dem Jahr 1998 wird die Flache zwischen Hafenbe-
cken, RheinstraBe und Gleisanlagen als Wohngebiet Gberbaut. Die innerstadtische
Lagegunst mit direktem Bezug zum Wasser besitzt unverwechselbaren Charakter.
Wohnen am Wasser, wie es Eduard KreyBig vor tber 100 Jahren bereits entlang der
UferstraBe und der TaunusstraBe verwirklicht hat, wird somit zeitgemaB interpretiert.
Der Promenadencharakter des Lauterenviertels wird entlang der Innenseite des Ha-
fenbeckens aufgenommen und bis in den Bereich der Eisenbahnbriicke geflhrt.

Das neue Wohngebiet wird Uber die Nikolausschanze erschlossen. Der Kreuzungs-
punkt von RheinstraBe und NeutorstraBBe, der den sldlichen Stadteingang vor der
Rheinufererweiterung des 19. Jh. formulierte, erhalt dadurch eine zusatzliche Funkti-
on.

Die zuklnftige Bebauung entlang der Hafeninnenseite darf die Blickbeziige vom
Stadtpark Uber die Altstadt bis zum Taunus und zur Mainmindung nicht beeintrach-
tigen.

Der Molenbereich wird auch zukinftig als Naherholungsflache erhalten. Der visuelle
Kontakt zwischen Stadtpark und Uferzone sollte in einer direkten Wegeverbindung
seine konsequente Umsetzung finden. Die VerknlUpfung der beiden Naherholungs-
zonen kann in einem neuen, direkten Brickenschlag oder in einer Aufwertung des
bestehenden FuB- und Radweges entlang der Bahnlinie erfolgen.

Der "Point de vue” der Uferzone befindet sich an der Molenspitze des Winterhafens.
Es ist die Schnittstelle zwischen stadtischem Platz an der Malakoff-Terrasse und
parkdhnlichem Landschaftsraum entlang der Mole. Der Bereich der Molenspitze mit
seinen vielfaltigen Szenarien wird als 6ffentliche Freiflache gesichert und die Aufent-
haltsqualitat durch Anordnung von Gastronomie erganzt.

Lauterenviertel:

Mit dem Fort-Malakoff-Park, der Malakoff-Terrasse und dem Neubau des Hyatt-
Regency-Hotels sind in diesem Bereich die in den 90er Jahren gréBten BaumaB-
nahmen realisiert worden. Die attraktive Gestaltung der Malakoff-Terrasse als groB3-
zlgige Freiflache mit stadtischem Charakter wird durch die groBe Akzeptanz inner-
halb der Bevélkerung bestatigt.

Der Bereich zwischen Malakoff-Terrasse und Fischtorplatz wurde letztmals in den
60er Jahren umgestaltet. Aus heutiger Sicht ist zu bedauern, dass der lineare Cha-
rakter der KreyBig'schen Uferanlage zugunsten einer maandrierenden Wegeflihrung
mit kleinteiligen Grinflachen aufgegeben wurde. Zukinftig sollte die rickwartige
Stadtstruktur deutlich in der Ufergestaltung zum Ausdruck kommen und die terras-
senférmige Trennung von Promenade und Uferkante durch eine sensiblere Gestal-
tung ersetzt werden. Blick- und Wegebeziehungen werden dadurch verbessert. Ent-
sprechend der Blockstruktur wird der Uferbereich zwischen Fischtorplatz und Rat-
haus als Griinzone dargestellt. Axiale Sichtbezlige in Langs- und Querrichtung mis-
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sen insbesondere am Fischtorplatz freigehalten und gesichert werden. Technische
Einbauten mlssen reduziert und gestalterisch angepaft werden.

Rathaus bis Briickenplatz:

Der Bereich zwischen Rathaus und Briickenplatz wird durch Planungen und Bauten
der 60er Jahre gepragt. Hier fand der erste Rheinuferwettbewerb im Jahre 1962
statt. Der innerstadtisch gepragte Teilbereich wird aufgrund vielfaltiger Aktivitaten am
intensivsten genutzt. Als Hauptanlegeplatz der Personenschifffahrt bildet er das
rheinseitige , Tor zu Stadt®. Alljahrlich finden zahlreiche Messen und Feste statt.

Seit dem Umbau der Uferzone im Zusammenhang mit dem Rathausneubau im Jah-
re 1974 ist die Uferkante als Hochkai ausgebildet. Die Uferzone ist funktional von der
héher gelegenen Rathausplattform getrennt. Die rheinseitige Eingangssituation von
Mainz 6ffnet sich dem Besucher nicht, sondern schottet sich ab. Stadtebauliche
Achsen sind entweder verstellt oder nicht wahrnehmbar. Die Anbindung an die In-
nenstadt ist beeintrachtigt, die Orientierung gestort.

Die Mdglichkeit einer stadtebaulichen Aufwertung dieses Bereiches kdnnte bei der
Realisierung der Erweiterung der Rheingoldhalle genutzt werden. Dabei kommt der
Offnung der Fuge in Verlangerung der QuintinsstraBe eine entscheidende Funktion
zu. Die Bezlige und Wegeverbindungen zwischen dem Brandviertel und dem Rhein
wie auch zwischen der Rathausplattform und der Uferanlage missen verstarkt wer-
den. Ein FuBgéangeriberweg Uber die RheinstraBe in Hohe des Eisenturms und eine
groBzlgige Treppenanlage als reprasentative Verbindung von Rathausplattform und
Rheinufer sind konkret vorgeschlagene MaBnahmen des RheinUferForums. Bei ei-
ner Uberbauung der Fuge wiirde die Chance einer mdglichen stadtebaulichen Kor-
rektur ungenutzt bleiben und der ebenerdige Zugang zum Rheinufer an diesem Kno-
tenpunkt des OPNV auf einer Lange von ca. 400 m in hochfrequentierter Innenstadt-
lage langfristig verbaut. Die Starkung der stadtebaulichen Achse wirde zusétzlich
das Entwicklungspotential des Gebietes nérdlich der QuintinsstraBBe steigern.

Zur Optimierung der Flachen und besseren Zugéanglichkeit zur Uferkante sollte im
Bereich zwischen Rheingoldhalle und Briickenplatz der rdumlich wie funktional abge-
trennte Tiefkai entlang der Uferkante auf das Niveau der Promenade angehoben
werden.

Am Rheinufer soll durch schwimmende Bauten eine neue, zuséatzliche Schicht ent-
stehen, die die Hinwendung der Stadt zum Fluss deutlich macht. Es werden dadurch
zusatzliche Nutzflachen gewonnen, die beispielsweise als Anlege- und Verkaufsstel-
len der Schifffahrtslinien, als Café, Restaurant, Ausstellungsflachen oder Sonnen-
deck genutzt werden kdnnen und das Angebot zur Freizeitgestaltung am Rheinufer
attraktiv erweitern.

Briickenplatz bis Kaisertor
Die Uferzone zwischen Brickenplatz und KaiserstraBBe zeigt sich beziglich Uferprofil

und Oberflachenbeschaffenheit in der Gestalt, wie sie von Eduard KreyBig geplant
und ausgefuhrt wurde. Der ehemaligen Nutzung als Reede und demzufolge Um-
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schlagplatz fir Gater aller Art ist die derzeitige Verwendung ausschlieBlich als Park-
platzflache Uber die gesamte Tiefkaianlage gefolgt. Ehemalige Lagergebaude nahe
der Uferkante wurden abgerissen.

Um die Uferzone in diesem Bereich attraktiver zu gestalten, ist es erforderlich, die
Stellplatze unter die Erden zu verlagern. Die notwendigen Tiefgaragen sind im Be-
reich zwischen Rathaus und KaiserstraBe denkbar und sinnvoller, je gréBer die Nahe
zur Rheingoldhalle hergestellt werden kann. Dabei gilt zu beachten, dass das kenn-
zeichnende und historische Uferprofil nicht verandert werden darf und die Vitalitat
der Baumsubstanz, insbesondere der Platanenreihe, nicht leidet. Die Tiefgaragen -
am auBeren ErschlieBungsnetz der Innenstadt gelegen - sollten sowohl den Anlie-
gern als auch 6éffentlichen Nutzungen dienen.

Der Ubergang von stadtischer Uferzone (versiegelte Flachen) zum begriinten Ufer-
bereich wird von der KaiserstraBe hin zum Raimunditor verlagert. An dieser Stelle ist
zukinftig die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage zu erwarten. Eine Oberflachengestal-
tung mit stadtischem Charakter von Brlickenplatz bis zum Raimunditor bietet weit-
raumige Flachen far Messen und Feste am Rheinufer. Durch Ausweisung einer
Griinzone auf Ebene des Tiefkais von Raimunditor bis KaiserstraBe andert sich der
Charakter der Uferzone in diesem Bereich. Die Grinanlage verlauft nun entspre-
chend der rickseitigen Blockrandbebauung, verkirzt optisch die groBe Distanz zwi-
schen Theodor-Heuss-Briicke und KaiserstraBe und fasst die Treppenanlage in
Achse der Christuskirche. Der Bereich am Kaisertor wird zum zentralen Platz inner-
halb der Griinanlage. Analog riickt der Bereich am Schlosstor in den Mittelpunkt der
Uferanlage vor dem Regierungsviertel. Zusatzliche Steiger fur Schiffe und Pontons
erweitern auch in diesem Bereich die Nutzungsvielfalt.

KaiserstraBe bis Zollhafen:

Die Uferzone im Vorfeld der TaunusstraBBe dient bereits heute als Naherholungszone
fir die Neustadt. Uber die "Grline Briicke" und den Feldbergplatz sind Neustadt und
Uferzone miteinander verbunden. Durch eine bessere optische und funktionale Ver-
knUpfung des Feldbergplatzes mit der Uferzone kdénnte die Attraktivitat und Aufent-
haltsqualitat gesteigert werden. Dieses Ziel kénnte durch eine 6ffentliche Zugang-
lichkeit der historischen Kaponniere und Ansiedlung von Gastronomie mit AuBenbe-
stuhlung erreicht werden. Durch die Einrichtung einer Fahrverbindung zur Petersaue
mit An- und Abfahrtspunkt am Feldbergplatz entwickelt sich der Bereich an der Ka-
ponniere zum zentralen Punkt fir Anwohner, Besucher und Touristen.

Zoll- und Binnenhafen:

Im stdlichen Bereich des Zoll-und Binnenhafens sind im Rahmenplan mdgliche Bau-
fenster fir eine Mischbebauung vorgesehen. An der AuBenseite der Sidmole ist ei-
ne Griinzone mit Promenade dargestellt. Durch die Ausweisung als gemischte Bau-
flache wird es zuklnftig mdglich, die Larmproblematik zu entschéarfen, da hierdurch
eine geordnete stufenweise Nutzungsgliederung gewahrleistet wird. Das unmittelba-
re Nebeneinander von Wohnnutzung und gewerblicher hafenspezifischer Nutzung
kann zukUnftig mit allen Konfliktpotentialen entfallen, wenn im stdlichen Bereich des
Zoll- und Binnenhafens gemischte Bauflachen geschaffen werden. Der Rahmenplan
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zeigt auf, dass durch eine besondere Anordnung der Baukdrper die zuklnftige
Mischflache Uberwiegend von Larm geschitzt werden kann. Baukérper entlang der
StraBe "Am Zollhafen” und Rheinallee mit Tertidrnutzung schirmen den angrenzen-
den Bestand an Wohnbebauung gegen Larm ab. Das Nebeneinander von Wohnen
zu Mischnutzung zu gewerblicher hafenspezifischer Nutzung wurde im Verfahren
des Flachennutzungsplanes ausreichend abgewogen und durch Stadtratsbeschluss
zum Flachennutzungsplan bestatigt.

Die Bedarfsflache fir den Containerumschlag kann im nérdlichen Bereich des Zoll-
und Binnenhafens - wie im Rahmenplan als Zukunftsszenario dargestellt - optimiert
werden. Diese Lésung erméglicht zusatzlich, die FuB- und Radwegeverbindung ent-
lang des Rheins um das Hafenbecken zufiihren.



