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Schnitt AA Bahnhofstra3e M 1:50

Schnitt CC Schillerstraf3e M 1:50

Grunes Dach Uber noblem Schwarzweif3:

Die Neuschépfung eines Mainzer Boulevards.

Boulevard, Platz, Boulevard und Platz. Die Achse zwischen Bahnhofsplatz, Minsterplatz und Schillerplatz
wird als dominante Raumfolge mit starken, Ubergreifenden Gestaltungsmerkmalen versehen. Die Formu-
lierung des Stadtbodens greift Motive der so markant gestalteten Mainzer Innenstadt auf, transformiert
sie aber zu einer modernen, funktionalen Ornamentik. In der Ebene dariber tritt die Présenz der Farbe
gron in den Vordergrund.

Stadtboden: Ornament und Funktion

Schwarzes Basaltpflaster mit weilen, ornamentalen Intarsien. So prégt sich der Uberaus konsequent umgesetzte Stadtbo-
den der historischen Innenstadt ein, so bestimmt er auch den Schillerplatz mit seinen barocken Palais und Baumbosketts.
For die Guf3erst heterogene und mit modernen Verkehrsfunktionen belegte Achse zwischen Bahnhofsplatz und Proviantma-
gazin wird vorgeschlagen diesen so noblen Kontrast in ein neuzeitliches Materialkonzepts zu UberfGhren: Mit komfortablen
Plattenbelégen aus hochwertigem Beton mit dunklem Basalt-Vorsatz und mit weifen ,Intarsien” aus hochfestem Weif3be-
ton. Die Linien im dunklen Belag dienen dabei der Gliederung und Organisation des Raums. Als deutlich wahrnehmbare
Fahrbahneinfassungen, als taktile Leitlinien, als Entwésserungsrinnen, als Baumscheiben. Die Gestalt des verkehrlich kom-
plexen Raums wird bestimmt durch eine Uberdeutliche Einzeichnung der Funktion auf eine ruhig entwickelte Grundfléche.
Die dunkle Grundténung des Belags zieht die gesamte Raumfolge zwischen Bahnhofs- und Schillerplatz zu einer gestalteri-
schen Einheit zusammen.

Langfristig soll der Grundton des Boulevards seine Sonderstellung durchaus etwas einbissen. Es ist auf die Entwicklung
eines Stadtbodenkonzeptes fur das gesamte Quartier zu hoffen, selbstverstdndlich dann ebenfalls mit dunklem Grundton.
Die Anschlussbereiche der Querstrassen der Bahnhofstrasse werden in diesem Sinn bereits (relativ kostengunstig) mit ab-
gestreutem Gussasphalt befestigt.

Die Gasleitung zwischen Hintere Bleiche und Parcusstrasse muss nach der Sanierung auf die stdliche Seite der Bahnhof-
straf3e verlegt werden.
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Gestaltung des Profils

Das Profil der Bahnhofsstraf3e ist mit der asymmetrischen Einordnung der Bus- und StraBenbahnspuren im Wesentlichen
bestimmt. Ausgehend von den zentralen Fahrspuren durchziehen in Langsrichtung vier weif3e Linien den Straflenraum die
seine Binnengliederung in verdnderten Funktionen Gbernehmen:

Die Innenlinien (B=30 bis 15 ¢cm) sind bestimmt von der Lage der Hochborde (Héhe 18cm) an den Einstiegen, sie werden
auf 8 cm im Regelmafl abgesenkt. Im Bereich der Ladezone auf 2 cm, hier trennt der ,Tiefbord” Fahrbahn von Ladezone
visuell ab.

Die Binnenlinien (B=30cm) werden als Tiefelinien im Bereich der Bussteige als Entwdsserungseinrichtungen mit Schlitz-
rinne gekoppelt. Sie rahmen nordseitig die Baumscheiben und trennen Bewegungs- vom Aufenthaltsbereiche ab. Im Su-
den Ubernehmen sie im Bereich der Ladezone die Ebenentrennung zwischen Fahr- und Gehbereich. Ostlich der hinteren
Bleiche geht diese Funktion durch ein Ansteigen der Zwischenzone auf die Hochbordanlage der Einstiege Uber. Die Taktile
Leitlinie ordnet sich im Bereich der Wartesténde zwischen die Hauptlinien ein.

Die Baumachsen liegen in diesem Profil 6,50m vor den Fassadenfluchten. Die Standorte der Einzelbédume sind mit rund-
gelochten Betonbaumscheiben gedeckt. Die Masten der Oberleitungen der Strafienbahn, wie auch die Leuchten sind in
Randlage angeordnet in den Baumfluchten bzw. am Gehwegebereich.

Der Regelbelag der Gehbereiche (und der Ladezone) besteht aus Plattenbahnen in 60cm Breite mit unterschiedlichen Lén-
gen zwischen 20 und 120 cm. Eine ruhige Querlinierung des Boulevards wird durch die Stofifugen lebhaft gegliedert. Die
Fahrbereiche und die Gleisstrénge werden mit GuBasphalt mit Basaltzuschlag ausgebildet und entsprechen so der Stan-
dardisierung der Belastungsklasse 10, RStO 12.

Grunes Dach

Mit der Wartehalle und der Haltestelle MUnsterplatz erhdélt die Bahnhofsstrafie eine architektonische Prégung als moderner
»Hub”. Der Boulevard erhdlt so in Langsrichtung eine klare Zweiteilung an der Hinteren Bleiche: Zum Minsterplatz besetzt
das Dach der Halle den Raum, zum Bahnhofsplatz wird ein ,architektonisches” Baumdach den Gehbereich Gberschirmen.
Kastenférmig geschnittenen Linden bilden eine klar konturiertes Volumen in der Strafle. Sie nehmen Bezug auf die Dach-
platanen des Bahnhofsplatzes, stellen sich jedoch eher als aufgelockertes, lineares Band dar, das frei im Stralenraum
schwebt, ohne an den Fassaden der Nordseite zu ,kleben”. Demgegeniber nimmt das Dach der Wartehalle organische
Elemente in sich auf. Uber zweigeteilten, sich scheinbar verzweigenden Sticken erhebt sich ein Flachentragwerk aus un-
regelmafBig sich verschneidenden Flachstahlprofilen die ein Dach aus grinlich schimmerndem Glaselementen tragen. Die
flachige Struktur bildet eine statisch wirksame horizontale Scheibe, deren Enden bewusst offen gehalten sind, um einen
sanften Ubergang zu den Randbereichen zu erzeugen. Somit erinnert der Schattenwurf des Tragwerks an das Gedst von
Alleebaumen. Getragen wird die Flachenstruktur von vertikalen Flachprofilen, die sich - unregelméflig und auf die hori-
zontalen Profile bezogen - als Paare aufspreizen und Uber Dreiecksfldchen die Aussteifung erméglichen.
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Minsterplatz und Schillerstrafie

Der Minsterplatz wird Gberspannt von der UGbergreifenden Materialitdt und der Gerichtetheit des Plattenbelages der die
Fléchen Uber die nun reduzierten Fahrbereiche hinweg zusammenzieht. Vor dem Koloss des Telegrafenamtes wird unter
Einbeziehung der Bestandsbdume ein kompaktes Heckenparterre entwickelt, das sich in den L-férmigen Rucksprung der
Baukante schiebt. Zwischen den 1,20m-hohen, durchléssig angeordneten Hecken aus Goldeibe entstehen geschitzte Sitz-
bereiche, die auch von Morgen- und Abendsonne profitieren. Im Vorfeld des Gebéaudes entstehen Nischen, die in Zukunft
auch von kleinteiliger Gastronomie besetzt werden kénnen.

Beiderseits der Bingener Stra3e werden, gefasst in runden Pflanzscheiben vielsttmmige Baumgruppen oder Baumsolitére
entwickelt, die dem Verkehr méchtige, grine Volumen mit bizarren Kronen entgegensetzten. Gingkos bilden diese beiden
korresponierenden Haine, die ein eher weiches Tor zur Stadt ausbilden. Jener auf der Sidseite besetzt die Mittelachse der
Hauptachse Grof3e Bleiche / Schloss. Nachts werden die Stammséulen von Objektstrahlern beleuchtet.

Das Motiv Heckenblock und Baum wird Auf den Boulevard nérdlich der Einmundung der Schillerstrafie Ubertragen. Ausge-
richtet am Raum (nicht am schrédgen Fahrbahnverlauf) setzt eine Sequenz aus vier Schnurbéumen ein, die vor dem Haupt-
bau des Erthaler Hof enden. Der Straflenraum wird im Léngsblick gefasst von den méchtigen Platanen an der Kleinen
Langgasse.

Ausstattung und Beleuchtung

Mit der Erhéhung der Aufenthaltsqualitét geht die Einrichtung von klassischen und informellen Sitzangeboten einher. Auf
den eher statischen Platzbereichen, am Heckentableau oder den Gingkokreisen werden die Sitzelemente und Sitzmauern
aus Streckmetall und einer Stahlkonstruktion entwickelt. Im dynamischen Bereich des Boulevards und der Wartehalle wer-
den in Anlehnung an den Katalog der Stadt leichte Stahlmébel verwandt.

Um Barrierewirkungen und unnétige Wege zu vermeiden werden Fahrradstander eher dezentral in kleineren Einheiten ein-
gebaut. Die mainrad-station wird in den abgehéngten Kopfbereich der Mittleren Bleiche platziert: zentral und doch nicht
stérend.

Die notwendige Beleuchtung basiert durchgéngig auf der Verwendung der einfachen, aber modular vielseitig rustbaren
Stelenleuchte des Schillerplatzes (Lichtpunkthéhe 8,00m). Effektvolle Nachtaspekte bestehen in der schwebenden Ebene
des Daches der Wartehalle und in den beleuchteten Vertikalen der Stdmmen und Kronen des Geschwisterpaars Gingko.
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Grunes Dach Uber noblem Schwarzweif3:

Die Neuschépfung eines Mainzer Boulevards.

Boulevard, Platz, Boulevard und Platz. Die Achse zwischen Bahnhofsplatz, Minsterplatz und Schillerplatz
wird als dominante Raumfolge mit starken, Ubergreifenden Gestaltungsmerkmalen versehen. Die Formu-
lierung des Stadtbodens greift Motive der so markant gestalteten Mainzer Innenstadt auf, transformiert
sie aber zu einer modernen, funktionalen Ornamentik. In der Ebene dariber tritt die Présenz der Farbe
grin in den Vordergrund.

Stadtboden: Ornament und Funktion

Schwarzes Basaltpflaster mit weilen, ornamentalen Intarsien. So prégt sich der Uberaus konsequent umgesetzte Stadtbo-
den der historischen Innenstadt ein, so bestimmt er auch den Schillerplatz mit seinen barocken Palais und Baumbosketts.
For die Guferst heterogene und mit modernen Verkehrsfunktionen belegte Achse zwischen Bahnhofsplatz und Proviantma-
gazin wird vorgeschlagen diesen so noblen Kontrast in ein neuzeitliches Materialkonzepts zu UberfGhren: Mit komfortablen
Plattenbelégen aus hochwertigem Beton mit dunklem Basalt-Vorsatz und mit weifen ,Intarsien” aus hochfestem Weif3be-
ton. Die Linien im dunklen Belag dienen dabei der Gliederung und Organisation des Raums. Als deutlich wahrnehmbare
Fahrbahneinfassungen, als taktile Leitlinien, als Entwésserungsrinnen, als Baumscheiben. Die Gestalt des verkehrlich kom-
plexen Raums wird bestimmt durch eine Uberdeutliche Einzeichnung der Funktion auf eine ruhig entwickelte Grundfléche.
Die dunkle Grundténung des Belags zieht die gesamte Raumfolge zwischen Bahnhofs- und Schillerplatz zu einer gestalteri-
schen Einheit zusammen.

Langfristig soll der Grundton des Boulevards seine Sonderstellung durchaus etwas einbissen. Es ist auf die Entwicklung
eines Stadtbodenkonzeptes fur das gesamte Quartier zu hoffen, selbstverstdndlich dann ebenfalls mit dunklem Grundton.
Die Anschlussbereiche der Querstrassen der Bahnhofstrasse werden in diesem Sinn bereits (relativ kostengunstig) mit ab-
gestreutem Gussasphalt befestigt.

Die Gasleitung zwischen Hintere Bleiche und Parcusstrasse muss nach der Sanierung auf die stdliche Seite der Bahnhof-
straf3e verlegt werden.

Gestaltung des Profils

Das Profil der Bahnhofsstraf3e ist mit der asymmetrischen Einordnung der Bus- und StraBenbahnspuren im Wesentlichen
bestimmt. Ausgehend von den zentralen Fahrspuren durchziehen in Langsrichtung vier weif3e Linien den Straflenraum die
seine Binnengliederung in verdnderten Funktionen Gbernehmen:

Die Innenlinien (B=30 bis 15 ¢cm) sind bestimmt von der Lage der Hochborde (Héhe 18cm) an den Einstiegen, sie werden
auf 8 cm im Regelmafl abgesenkt. Im Bereich der Ladezone auf 2 cm, hier trennt der ,Tiefbord” Fahrbahn von Ladezone
visuell ab.

Die Binnenlinien (B=30cm) werden als Tiefelinien im Bereich der Bussteige als Entwdsserungseinrichtungen mit Schlitz-
rinne gekoppelt. Sie rahmen nordseitig die Baumscheiben und trennen Bewegungs- vom Aufenthaltsbereiche ab. Im Su-
den Ubernehmen sie im Bereich der Ladezone die Ebenentrennung zwischen Fahr- und Gehbereich. Ostlich der hinteren
Bleiche geht diese Funktion durch ein Ansteigen der Zwischenzone auf die Hochbordanlage der Einstiege Uber. Die Taktile
Leitlinie ordnet sich im Bereich der Wartesténde zwischen die Hauptlinien ein.

Die Baumachsen liegen in diesem Profil 6,50m vor den Fassadenfluchten. Die Standorte der Einzelbédume sind mit rund-
gelochten Betonbaumscheiben gedeckt. Die Masten der Oberleitungen der Strafienbahn, wie auch die Leuchten sind in
Randlage angeordnet in den Baumfluchten bzw. am Gehwegebereich.

Der Regelbelag der Gehbereiche (und der Ladezone) besteht aus Plattenbahnen in 60cm Breite mit unterschiedlichen Lan-
gen zwischen 20 und 120 cm. Eine ruhige Querlinierung des Boulevards wird durch die Stofifugen lebhaft gegliedert. Die
Fahrbereiche und die Gleisstréinge werden mit GuBasphalt mit Basaltzuschlag ausgebildet und entsprechen so der Stan-
dardisierung der Belastungsklasse 10, RStO 12.

Grunes Dach

Mit der Wartehalle und der Haltestelle MUnsterplatz erhdélt die Bahnhofsstrafie eine architektonische Prégung als moderner
»Hub”. Der Boulevard erhdlt so in Langsrichtung eine klare Zweiteilung an der Hinteren Bleiche: Zum Minsterplatz besetzt
das Dach der Halle den Raum, zum Bahnhofsplatz wird ein ,architektonisches” Baumdach den Gehbereich Gberschirmen.
Kastenférmig geschnittenen Linden bilden eine klar konturiertes Volumen in der Strafle. Sie nehmen Bezug auf die Dach-
platanen des Bahnhofsplatzes, stellen sich jedoch eher als aufgelockertes, lineares Band dar, das frei im Stralenraum
schwebt, ohne an den Fassaden der Nordseite zu ,kleben”. Demgegeniber nimmt das Dach der Wartehalle organische
Elemente in sich auf. Uber zweigeteilten, sich scheinbar verzweigenden Sticken erhebt sich ein Flachentragwerk aus un-
regelmafBig sich verschneidenden Flachstahlprofilen die ein Dach aus grinlich schimmerndem Glaselementen tragen. Die
flachige Struktur bildet eine statisch wirksame horizontale Scheibe, deren Enden bewusst offen gehalten sind, um einen
sanften Ubergang zu den Randbereichen zu erzeugen. Somit erinnert der Schattenwurf des Tragwerks an das Gedst von
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Minsterplatz und Schillerstrafie

Der Minsterplatz wird Gberspannt von der UGbergreifenden Materialitdt und der Gerichtetheit des Plattenbelages der die
Fléchen Uber die nun reduzierten Fahrbereiche hinweg zusammenzieht. Vor dem Koloss des Telegrafenamtes wird unter
Einbeziehung der Bestandsbdume ein kompaktes Heckenparterre entwickelt, das sich in den L-férmigen Rucksprung der
Baukante schiebt. Zwischen den 1,20m-hohen, durchléssig angeordneten Hecken aus Goldeibe entstehen geschitzte Sitz-
bereiche, die auch von Morgen- und Abendsonne profitieren. Im Vorfeld des Gebéaudes entstehen Nischen, die in Zukunft
auch von kleinteiliger Gastronomie besetzt werden kénnen.

Beiderseits der Bingener Stra3e werden, gefasst in runden Pflanzscheiben vielsttmmige Baumgruppen oder Baumsolitére
entwickelt, die dem Verkehr méchtige, grine Volumen mit bizarren Kronen entgegensetzten. Gingkos bilden diese beiden
korresponierenden Haine, die ein eher weiches Tor zur Stadt ausbilden. Jener auf der Sidseite besetzt die Mittelachse der
Hauptachse Grof3e Bleiche / Schloss. Nachts werden die Stammséulen von Objektstrahlern beleuchtet.

Das Motiv Heckenblock und Baum wird Auf den Boulevard nérdlich der Einmiundung der Schillerstrafie Ubertragen. Ausge-
richtet am Raum (nicht am schrédgen Fahrbahnverlauf) setzt eine Sequenz aus vier Schnurbéumen ein, die vor dem Haupt-
bau des Erthaler Hof enden. Der Straflenraum wird im Léngsblick gefasst von den méchtigen Platanen an der Kleinen
Langgasse.

Ausstattung und Beleuchtung

Mit der Erhéhung der Aufenthaltsqualitét geht die Einrichtung von klassischen und informellen Sitzangeboten einher. Auf
den eher statischen Platzbereichen, am Heckentableau oder den Gingkokreisen werden die Sitzelemente und Sitzmauern
aus Streckmetall und einer Stahlkonstruktion entwickelt. Im dynamischen Bereich des Boulevards und der Wartehalle wer-
den in Anlehnung an den Katalog der Stadt leichte Stahlmébel verwandt.

Um Barrierewirkungen und unnétige Wege zu vermeiden werden Fahrradstander eher dezentral in kleineren Einheiten ein-
gebaut. Die mainrad-station wird in den abgehéngten Kopfbereich der Mittleren Bleiche platziert: zentral und doch nicht
stérend.

Die notwendige Beleuchtung basiert durchgéngig auf der Verwendung der einfachen, aber modular vielseitig rustbaren
Stelenleuchte des Schillerplatzes (Lichtpunkthéhe 8,00m). Effektvolle Nachtaspekte bestehen in der schwebenden Ebene
des Daches der Wartehalle und in den beleuchteten Vertikalen der Stdmmen und Kronen des Geschwisterpaars Gingko.

- = P N e g g 416 p—— by Alleebdumen. Getragen wird die Fladchenstruktur von vertikalen Flachprofilen, die sich - unregelméflig und auf die hori-
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B B o, S n zontalen Profile bezogen - als Paare aufspreizen und Uber Dreiecksfldchen die Aussteifung erméglichen.
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