Ausbau des Mainzer
Stralenbahnnetzes:

Teilprojekt 1

Liickenschluss Binger Straf3e
Mapnahmen zur Leistungsfdhigkeit



Landeshauptstadt
Mainz

Antrag 0943 /2020 zur Sitzung Stadtrat am 03.06.2020

Ausgangssituation

gem. Antrag: Das Mainzer StraBenbahnnetz weiter ausbauen! (BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN, SPD, FDP)

Der Stadtrat mége beschliefien:

Die Verwaltung wird nach dem groflen Erfolg der ,Mainzelbahn® beauftragt, gemeinsam mit den
Mainzer Stadtwerken und der Mainzer Verkehrsgesellschaft das Strallenbahnnetz in Mainz weiter
zu entwickeln. Dabei sollen folgende Strecken geplant und realisiert werden. Begleitend zu den
Planungen der konkreten Stralkenbahnprojekte erfolgt jeweils eine umfassende Blrgerbeteiligung:

1. Die Verbindungsspange Aliceplatz — Munsterplatz: Die Spange ermdéglicht eine Entlastung
des Hauptbahnhofs als OPNV-Knoten. Diese Strecke wiare gleichzeitig Bestandteil einer CityBahn
von Mainz tuber Wiesbaden bis in den Rheingau-Taunus-Kreis. Besonders bertcksichtigt werden
muss bei den Planungen die Verkehrsbedeutung der Binger Stralte als wichtige Radverkehrsach-
se.

2. Eine Anbindung des neuen Heiligkreuzviertels mit Teilen der Oberstadt und von Weisenau:
Die Erschliebung wird zur Starkung des Umweltverbundes fir die grofle Zahl der neuen Bar-
gertinnen im verdichteten Baugebiet sowie in angrenzenden Teilen der Oberstadt und Weisenau
eine sehr attraktive OPNV-Anbindung gewahrleisten. Vor die Planungen wird eine Machbarkeits-
studie vorgeschaltet.

3. Der Innenstadtring mit Neustadterschlieffung: Damit erfolgt ein Attraktivitatszuwachs des
gesamten Strallenbahnnetzes in Mainz durch eine heute fehlende zentrale Erschliefung der In-
nenstadt (u.a. Hofchen) und eine attraktive Erschlieung des einwohnerstéarksten Stadtteiles Neu-
stadt.

4. Erganzend zu den genannten MalRnahmen wird eine Studie fur die langerfristige Weiter-
entwicklung des Strallenbahnnetzes, auch mit méglichen Anbindungen des rheinhessischen Um-
landes, unter Berucksichtigung der geanderten GVFG-Foérderung erarbeitet.
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I a0 Querschnitt Binger Strafe mit Zeitinsel

Planungsparameter der StraRenbahntrasse in der Binger Straf’e mit
dreispuriger Verkehrsfiihrung fiir den Kfz-Individualverkehr

Zeitinsel fiir Stra3enbahnhaltestelle

beidseitigen Haltestellen zwischen Hintere Bleiche und Miinsterplatz

*aus den
Beschliissen
0314/2022
+

1520/2022

beidseitigen Radverkehrsanlagen

Berlicksichtigung der Anspriiche und Zwéange hinsichtlich
der Erreichbarkeit der umliegenden Gebdude sowie Parkhduser
der Leistungsfahigkeit der Quell- und Zielbeziehungen im Innenstadtbereich
der Belange des stetig wachsenden Radverkehrs

der Leistungsfahigkeit der Kaiserstrafie



wame o Querschnitt Binger Strae mit Zeitinsel

Herausnahme des Durchgangsverkehrs in der Achse Saarstrafie/ Binger Strale —
Theodor-Heuss-Briicke durch Herausnahme des MIV im Bereich Ernst-Ludwig-Platz/
Deutschhausplatz.

*aus den
Beschliissen
0314/2022
+

1520/2022

Priifung weiterer MaBnahmen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit

Verkehrliche MaRnahmen im Bereich Quintinsstra3e/Schusterstra3e/Flachsmarktstrafie
Verbesserung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
Reduzierung der Konfliktbereiche

Optimierte Radverkehrsfiihrung
Priifung und Planung Fahrradstraf3e in der Hinteren Bleiche und Miinsterstraf3e

Riickbau der ,,Radmiinzen® im Bereich Grof3e Bleiche/Binger Straf3e



Landeshauptstadt

e Grundannahmen Leistungsfahigkeit Binger StraBe

Die Effizienz der StraBenbahntrasse Binger Strafe ist v.a. abhdngig von der Kfz-Belastung in der
GroBen Bleiche. Mit einer entsprechenden Lenkung und Steuerung kann die OPNV-
Modernisierung ihre Wirkung im Sinne eines leistungsfahigen, klimafreundlichen, verldasslichen
und attraktiven Stadtverkehrs entfalten.

Konzeptionelle Uberlegungen:

Sicherung Netzstabilitit und Verkehrsfluss OPNV

flir storungsarmen Ablauf der neuen Straf’enbahntrasse inkl. Haltestellenbedienung ist die Kfz-Zufluss-
dosierung essentiell. MIV-Stau an den sensiblen Straf’enabschnitten und Knotenpunkten wie Alicen-
und Minsterplatz hatten direkte Auswirkungen auf den Takt und die Zuverlassigkeit der Stra’enbahn.
Verzogerungen im Kfz-Verkehr fiihren nahezu zwangslaufig zu Verspatungen und einer Verringerung der
OPNV-Leistungsfihigkeit. Verspatungen verstirken sich im OPNV-System oft iiber mehrere Fahrten
("Kaskadeneffekt").

Verkehrslenkung an kritischen Knoten

Entflechtung der Verkehrsstrome im Bereich Miinster-/Alicenplatz entscharft die problematischen
Kreuzungspunkte, verhindert Riickstaus auf den StraBenbahntrassen und vermeidet Blockaden im
Betrieb. So kann die neue Verbindung ihre maximale Leistungsfahigkeit entfalten



Landeshauptstadt

M Grundannahmen Leistungsfahigkeit Binger Strafie

Effiziente Nutzung des Straflenraums

Durch OPNV-Ausbau entsteht auch mehr Raum fiir Rad- und FuBverkehr, was mit Hilfe der Kanalisierung
des Kfz-Verkehrs auch die Attraktivitat sowie Erreichbarkeit der Innenstadt erh6ht

Verbesserte Erreichbarkeit

zuverldssiger, piinktlicher StraBenbahnverkehr steigert die Attraktivitdt des OPNV fiir
Berufspendler:innen, Anwohner:innen, Student:innen und Besucher:innen und wirkt sich somit positiv
auf den wirtschaftlichen Betrieb des gesamten Netzes aus.

Reduzierung Durchgangs- und Parksuchverkehr

Geringere Durchgangs- und Parksuchverkehre auf der Grofen Bleiche reduzieren das Verkehrs-
aufkommen gesamtheitlich, da insbesondere Zielverkehre in alternative Parkzonen gelenkt oder zum
Umstieg auf den OPNV motiviert werden kdnnen. Dies unterstiitzt die Taktgenauigkeit und hilt
Kreuzungen und Trassen fiir Bus und Bahn frei.
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Landeshauptstadt

aing Leistungsfdhigkeit und Verkehrssicherheit

Herausnahme Durchgangsverkehr Grof3e Bleiche

Der Modalfilter in der Grof3en Bleiche ist die
erforderliche verkehrsorganisatorische Manahme, die
in den Leistungsfahigkeitsuntersuchungen der
StraBenbahntrasse liber die Binger Strafe als
notwendige Voraussetzungen zur Abwicklung der
Verkehrsmengen im MIV identifiziert wurden.

» Aktuelle Verkehrsfrequenzen
» zwischen Gartnergasse und Neubrunnenplatz Fahrtrichtung Rhein
ca. 6.100 Kfz
» Fahrtrichtung Binger Strae ca. 5.300 Kfz
» Richtung Regierungsviertel Hohe des Landesmuseums etwa 4.400
Kfz je Richtung
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eastanistadt | @jstungsfahigkeit und Verkehrssicherheit

Mainz

Herausnahme Durchgangsverkehr Grof3e Bleiche

» Zukiinftige Verkehrsfrequenzen
» Modalfilter sorgt fiir eine Reduktion um 80%, die kiinftig die
Grof3e Bleiche nicht mehr als Durchgangsstrecke in Richtung

Rhein nutzen werden (ca. 2.400 Kfz). oo A
Damit reduziert sich die Richtungsbelastung in Hohe des 4 0/ I " S, g 80% Reduktian
Landesmuseums um etwa 55 %. 7 LT R @

Entsprechend dient der Modalfilter als verkehrs-
lenkende Maf3inahme zur Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit in der Binger Straf3e.




Landeshauptstadt

s Verkehrsbeziehungen




w7 Planungs-/Gestaltungsansétze

Modalfilter Grof3e Bleiche
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I andeshaptstact | @jstungsfahigkeit und Verkehrssicherheit

Herausnahme Durchgangsverkehr Grof3e Bleiche
» durch gezielte Verkehrslenkung weiterhin erreichbar: Innenstadt, Ministerien, Parkhduser, Anliegerziele, Lieferverkehre

« Ohne Modalfilter: Riickstaus auf die StraRenbahntrasse, Behinderungen an Haltestellen, Verzégerungen im OPNV,
Kaskadeneffekte im Netz, geringere Entlastung Hauptbahnhof

Entsprechend dient diese verkehrslenkende Mafinahme der Sicherstellung der Leistungsfadhigkeit in der Binger Strafie.

12



Landeshauptstadt
Mainz
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Vielen Dank fiir die
Aufmerksamkeit!



	Folie 1: Ausbau des Mainzer Straßenbahnnetzes:    Teilprojekt 1 Lückenschluss Binger Straße Maßnahmen zur Leistungsfähigkeit
	Folie 2: Ausgangssituation
	Folie 3: Querschnitt Binger Straße mit Zeitinsel
	Folie 4
	Folie 5: Grundannahmen Leistungsfähigkeit Binger Straße
	Folie 6: Grundannahmen Leistungsfähigkeit Binger Straße
	Folie 7: Verkehrsbeziehungen
	Folie 8: Leistungsfähigkeit und Verkehrssicherheit
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11: Planungs-/Gestaltungsansätze
	Folie 12
	Folie 13

