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Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Das Gelande der GFZ-Kaserne in der Stadt Mainz soll neu entwickelt werden und steht
kinftig als Standort fir einen BioNTech Campus zur Verflugung (s. Bild 1). Das Areal be-
findet sich im Stadtteil Oberstadt der Stadt Mainz. Es wird im Westen von der B 40, im
Norden von der StraBe An der Goldgrube und im Osten und Stden von der JagerstraBe
bzw. dem Landwehrweg begrenzt. Die geplante Bebauung sieht eine Nutzungsmischung
aus Blrogebauden, Gewerbenutzungen, Einzelhandel, Wohnnutzungen und Kinder-
betreuung vor.

Bild 1: Lage des Areals GFZ-Kaserne und BioNTech in Mainz

Die Entwicklungen dieses Areals wurden in einer Verkehrsuntersuchung durch die
HEINZ + FEIER GmbH, die zwischenzeitlich durch eine Unternehmensfusion in die
Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft mbH Ubergegangen ist, bereits im Jahr
2023 betrachtet /1/. Darin wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen der vorgese-
henen Nutzungen abgeschatzt. Weiterhin wurden die Verkehrsbelastungen in den Spit-

1/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und
Dienstleistungsstandort®; Wiesbaden, 2023
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Ausgangssituation und Aufgabenstellung

zenstunden am Vor- und Nachmittag an den folgenden 10 Knotenpunkten prognosti-
ziert:

e K1: Pariser StraBe / Am Fort Elisabeth

e K2: Am Fort Elisabeth / FreiligrathstraBe / WindmuhlenstraBe

o KS3: Pariser StraBe / An der Goldgrube / An der Philippsschanze
e K4: An der Goldgrube / FreiligrathstraBe

e K5: An der Goldgrube / Einfahrt BioNTech / MKM Parkhaus

e K6: An der Goldgrube / JagerstraBBe

e K7:An der Goldgrube / Hechtsheimer StraBe / Am Stiftswingert
e K8: FreiligrathstraBe / Einfahrt BioNTech

o K9: Pariser StraB3e / FreiligrathstraBe

o K10: Pariser StraBe / Geschwister-Scholl-StraBe

Darauf aufbauend wurden die Knotenpunkte nach dem Handbuch fur die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015, /2/) auf ihre Leistungsfahigkeit im Bestand und
im Prognose-Planfall untersucht. AnschlieBend wurden Mdéglichkeiten aufgezeigt, den
Verkehr auch unter Beachtung der zukunftigen Verkehrsmengen leistungsfahig abzuwi-
ckeln.

Aufbauend auf den Ergebnissen dieses Gutachtens wurde im Marz 2024 eine geadnderte
Verkehrsfihrung in der FreiligrathstraBe untersucht /3/. Die dort behandelte alternative
Verkehrsfuhrung wird nachfolgend aufgrund der unzureichenden Leistungsfahigkeit
nicht weiter betrachtet.

Im vorliegenden Gutachten sind, erganzend zur urspringlichen Untersuchung aus dem
Jahr 2023, in Abstimmung mit dem Auftraggeber Anpassungen vorgenommen worden.
Diese Anpassungen betreffen die ermittelten Prognosebelastungen und werden in Kapi-
tel 2 eingehend erlautert. Fur eine verkehrliche Betrachtung der Bestandssituation wird
an dieser Stelle auf das Gutachten aus dem Jahr 2023 verwiesen /4/. Aufbauend auf den
aktualisierten Prognosebelastungen wird in der nachfolgenden Verkehrsuntersuchung
die Leistungsfahigkeit der 10 betrachteten Knotenpunkte erneut berechnet.

Zusatzlich werden in dieser Untersuchung Kennwerte berechnet, die als Grundlage fur
Schalltechnische Berechnungen nach RLS-19 /5/ weiterverarbeitet werden kdnnen.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Verkehrsunter-
suchung erlautert.

12/ Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen; Handbuch flir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, HBS, Teil S
StadtstraBen; Koln, 2015

/3/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und
Dienstleistungsstandort” — Erganzung: geanderte Verkehrsfihrung FreiligrathstraBe; Wiesbaden, 2024

14/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und
Dienstleistungsstandort“; Wiesbaden, 2023

/5/ Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen; Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen;
Koéln, 2019
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Verkehrserhebungen

2.1
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Methodik

Far die Abschatzung der zukunftigen Verkehrsbelastungen wurden als Grundlagen der
nachfolgenden Betrachtungen die Daten von Verkehrserhebungen aus den Jahren 2023
und 2024 genutzt. Diese Zahlungen liegen fur die folgenden drei Knotenpunkte vor:

e Ander Goldgrube / FreiligrathstraBe (Untersuchungsknoten K4)
e Pariser StraBe / Geschwister-Scholl-StraBe (Untersuchungsknoten K10)
e Ander Goldgrube / Ebersheimer Weg (kein Untersuchungsknoten)

Der Knotenpunkt An der Goldgrube / Ebersheimer Weg wurde ebenfalls herangezogen,
da er sich in unmittelbarer Umgebung von mehreren Untersuchungsknoten befindet.

Durch einen Vergleich der neuen Erhebungsdaten mit den Daten der Jahre 2018 / 2019,
welche als Bestandsbelastung in der Verkehrsuntersuchung von 2023 genutzt wurden,
lassen sich Faktoren flr eine Zu- / Abnahme des Verkehrs an den drei genannten Kno-
tenpunkten ableiten. Diese Faktoren konnen durch Aufsummieren und Vergleich der
Verkehrsmengen aller Fahrzeugstrome, getrennt fur die Vor- und Nachmittagsspitzen-
stunde, ermittelt werden. Da nicht fur alle untersuchten Knotenpunkte Verkehrsbelas-
tungen aus den Jahren 2023/2024 vorliegen, werden die errechneten Faktoren anschlie-
Bend fur alle im Planungsgebiet liegenden Knoten angesetzt.

Verkehrsmenge Spitzen- .
Erhebungs- Differenz
Knotenpunkt jahr stunde gesamt [Kfz/h]
Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
An der Gold- 2019 1953 2062
grube / Frei- -17,5% -17,6%
ligrathstraBe 2024 1612 1699
Pariser StraBe / 2019 3763 4852
Geschwister- -7,9% -11,7%
Scholl-StraBe 2023 3467 4284
An der Gold- 2018 1003 1227
grube / Ebers- -19,5% -22,9%
heimer Weg 2023 807 946
Angesetzter Faktor -8% -12%

Tabelle 1: Ermittlung der angesetzten Abminderungsfaktoren

Seite 8



Verkehrserhebungen

An allen drei erhobenen Knotenpunkten sind in den aktuellen Erhebungen verringerte
Verkehrsmengen festzustellen (vgl. Tabelle 1). Aufbauend darauf werden im weiteren
Verlauf dieser Untersuchung die zugrunde liegenden Verkehrsmengen der Prognose-
belastungen an allen untersuchten Knotenpunkten entsprechend Tabelle 1 fur die Vor-
mittagsspitzenstunde um 8% und flr die Nachmittagsspitzenstunde um 12% im Ver-
gleich zu den erhobenen Daten verringert. Die angesetzte Reduzierung ist somit eher zu-
rickhaltend angesetzt, da sich an 2 der 3 betrachteten Knotenpunkten wesentlich star-
kere Reduzierungen beobachten lassen.

2.2  Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen durch das geplante Baugebiet wird
durch die dort geplanten Nutzungen bestimmt. Art und MaB der Nutzungen werden nach
den Angaben des Auftraggebers angesetzt. Demnach sind verschiedene Nutzungen
(Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, Kinderbetreuung) vorgesehen. Die Abschatzung er-
folgt getrennt fur folgende Verkehrsarten:

e Einwohnerverkehr

e Besucher-/Kundenverkehr

o Beschaftigtenverkehr

e Hol-/Bringverkehr (Kita)

e Ver-und Entsorgungsverkehr / Lieferverkehr (alle Nutzungen)

Das Verkehrsaufkommen wird fur die Nutzungen in den Kapiteln 2.2.1 bis 2.2.4 separat
abgeschatzt und anschlieBend zusammengefasst (Kapitel 2.2.5). Flr die Berechnungen
werden die in den Kapiteln aufgefuhrten KenngroBen der Verkehrserzeugung angesetzt.
Die Kennwerte wurden aus /6/ und /7/ abgeleitet und im Vergleich zur vorherigen Unter-
suchung entsprechend dem aktuellen Kenntnisstand angepasst. Die Stundenanteile
der Spitzenstunden fur den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an den Zu- und Ab-
flussganglinien aus /6/.

2.2.1 Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Wohnen* im WA und Ml

Auf dem Areal ist u.a. Wohnnutzung vorgesehen. Im sidwestlichen Bereich sind ein all-
gemeines Wohngebiet und ein Mischgebiet mit insgesamt ca. 510 Wohneinheiten ge-

plant.

/6/ Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Koln, 2007

17/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben

der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2023
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Verkehrserhebungen

Einwohner

- 2,0 Einwohner/Wohneinheit

- 3,0 Wege / Werktag

- 85% heimgebundene Wege

- 35% MIV-Anteil

- 1,3 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Besucher

- 0,15 Besucherwege pro Einwohnerwege
- 40% MIV-Anteil
- 1,7 Personen/ Pkw Besetzungsgrad

Ver-/ Entsorgung
- 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 2 zusammengefasst. Es
sind fur die geplanten Wohnnutzungen insgesamt etwa 860 Fahrten pro Tag (jeweils zur
Halfte Quell- und Zielverkehr) zu erwarten.

Kfz-Fahrten/24h
Einwohner 700
Besucher 108
Ver- und Entsorgung 51
Summe [Kfz/SV] 859/51

Tabelle 2: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Wohnen

Die Zu- und Abflusse aus dem Arealin den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag wer-
den anhand von Anteilswerten aus dem taglichen Verkehrsaufkommen berechnet. Die
angesetzten Spitzenstundenanteile sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 4% 14% 11% 4%
Besucher 3% 1% 12% 11%
Ver- und Entsorgung 8% 6% 4% 6%

Tabelle 3: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Wohnen

Mainz, B-Planverfahren (053) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergdnzung)
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Verkehrserhebungen

2.2.2

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 4 zusammengefasst. Es sind in der Spit-
zenstunde am Vormittag etwa 20 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und rund 50 Kfz-Fahrten im
Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flieBen ca. 45 Kfz/h zu und etwa 20 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohner 14 49 39 14
Besucher 2 1 6 6
Ver-/Entsorgung 2 2 1 2
Summe [Kfz/SV /h] 18/2 52/2 46/1 22/2

Tabelle 4: Kfz-Fahrten [Kfz/SV]in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag — Woh-

nen

Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Kita“

Im allgemeinen Wohngebiet und im Mischgebiet ist jeweils eine Kindertagesstatte mit

insgesamt ca. 2.600 m? Bruttogeschossflache (BGF) geplant.

Hol- und Bringverkehr

- 2 Kitas mitje 7 Gruppen mit je 20 Kindern
- 80% Anwesenheit

- 4,0 Wege/ Kind (Hol-/ Bringverkehr)

- 20% MIV-Anteil

Beschiftigte

- 0,22 Beschaftigte / Platz

- 2,5Wege / Beschaftigten

- 75% Anwesenheit
- 40% MIV-Anteil

- 1,1 Personen/ Pkw Besetzungsgrad

Lieferverkehr

- 0,13 Lkw-Fahrten /100 m? BGF

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 5 zusammengefasst. Fur
die geplante Kita-Nutzung sind rund 225 Fahrten pro Tag zu erwarten. Die taglichen Kfz-
Fahrten setzen sich jeweils zur Halfte aus Quell- und Zielverkehr zusammen.

Mainz, B-Planverfahren (053) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergdnzung)
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Verkehrserhebungen

Kfz-Fahrten/24h

Hol-/Bringverkehr 180
Beschaftigte 42
Lieferverkehr 3
Summe [Kfz/SV] 225/3

Tabelle 5: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Kita

Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in Tabelle 6 zu-

sammengefasst.
Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Hol-/Bringverkehr 27% 25% 15% 13%
Beschaftigte 35% 0% 0% 43%
Lieferverkehr 8% 6% 4% 6%

Tabelle 6: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Kita

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 7 zusammengefasst. Es sind in der Spit-
zenstunde am Vormittag ca. 30 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und rund 25 Kfz-Fahrten im
Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flieBen ca. 15 Kfz/h zu und rund 20 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Hol-/Bringverkehr 24 23 13 12
Besucher/Kunden 7 0 0 9
Lieferverkehr 0 0 0 0
Summe [Kfz/SV /h] 31/0 23/0 13/0 21/0

Tabelle 7: Kfz-Fahrten [Kfz/SV]in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag — Kita

Mainz, B-Planverfahren (053) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergdnzung)
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Verkehrserhebungen

2.2.3 Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Gewerbe*

Derzeit befinden sich ca. 650 Arbeitsplatze im bestehenden BioNTech Gebaude, wel-
ches erweitert und im stdlichen Bereich des Baugebietes durch weitere (Blro-) Ge-
baude erganzt werden soll. BioNTech beabsichtigt durch den Ausbau auf dem Areal
Platz fur zukUnftiginsgesamt etwa 4.000 Arbeitsplatze (einschlieBlich der derzeit bereits
vorhandenen 650 Arbeitsplatze) zu schaffen. Davon sind 2.000 Arbeitsplatze auf dem
Campus Nord, und 2.000 Arbeitsplatze auf dem Campus Siud vorgesehen. Somit erge-
ben sich insgesamt 3.350 zusatzliche Arbeitsplatze auf diesem Areal.

Im Mischgebiet suddstlich des Baugebietes sind etwa 220 Arbeitsplatze vorgesehen.

Beschiftigte

- 2,5Wege / Beschaftigtem

- 65% Anwesenheit (BioNTech)

- 85% Anwesenheit (Mischgebiet)

- 35% MIV-Anteil

- 1,1 Personen/Pkw-Besetzungsgrad

Kunden

- 0,5Wege / Beschaftigte
- 50% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/ Pkw-Besetzungsgrad

Lieferverkehr

- 0,05 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Far die geplante Gewerbenutzung sind die in Tabelle 8 aufgefuhrten Kfz-Fahrten pro Tag
zu erwarten. Die taglichen Kfz-Fahrten setzen sich jeweils zur Halfte aus Quell- und Ziel-
verkehr zusammen.

Kfz-Fahrten/24h CaBr:p':IT:;:r . C::::::;: g Mischgebiet
Beschéaftigte 698 1.034 149
Kunden 307 455 50
Lieferverkehr 68 100 11
Summe [Kfz/SV] 1.073/68 1.589/100 210/11

Tabelle 8: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Gewerbe

Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in Tabelle 9 zu-
sammengefasst.
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Verkehrserhebungen

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 22% 1% 1% 15%
Kunden 2% 0% 6% 9%
Lieferverkehr 8% 5% 2% 5%

Tabelle 9: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Gewerbe

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 10 zusammengefasst.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 77 3 3 52
BioNTech |« nden 3 0 9 14
Campus
Nord Lieferverkehr 3 2 1 2
Summe [Kfz/SV /h] 83/3 5/2 13/1 68/2
Beschéaftigte 114 5 5 78
BioNTech | «inden 5 0 14 20
Campus
Siid Lieferverkehr 4 3 1 3
Summe [Kfz/SV /h] 123/4 8/3 20/1 101/3
Beschaftigte 16 1 1 11
Misch- Kunden 1 0 2 2
gebiet Lieferverkehr 0 0 0 0
Summe [Kfz/SV /h] 17/0 1/0 3/0 13/0
Summe [Kfz/SV /h] 223/7 14/5 36/2 182/5

Tabelle 10: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag —
Gewerbe

Mainz, B-Planverfahren (053) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergdnzung) Seite 14



Verkehrserhebungen

2.2.4 Verkehrsabschatzung der Nutzung ,,Einzelhandel*

In der Nahe der westlichen Zufahrt zum Areal sind ein Lebensmittelvollversorger mit
ca. 1.500 m? Verkaufsflache und ein Drogeriemarkt mit etwa 800 m? Verkaufsflache vor-
gesehen. Diese Nutzungen werden im Vergleich zum Gutachten aus dem Jahr 2023 auf-

grund zwischenzeitlich geanderter Planungen angesetzt.

Beschaftigte

- 1 Beschaftigte / 65 m2 VKF (Vollsortimenter)
- 1 Beschaftigte / 45 m2 VKF (Drogerie)

- 2,2Wege / Beschaftigtem

- 70% Anwesenheit

- 45% MIV-Anteil

- 1,1 Personen/ Pkw Besetzungsgrad

Kunden

- 0,85 Kunden je m2 VKF (Vollsortimenter)
- 0,90 Kunde je m2 VKF (Drogerie)

- 2,0Wege/Kunde

- 45% MIV-Anteil

- 30% Verbundeffekt

1,5 Personen / Pkw Besetzungsgrad (Vollsortimenter)
1,4 Personen / Pkw Besetzungsgrad (Drogerie)

Lieferverkehr

1,50 Lkw-Fahrten / 100 m2 VKF (Vollsortimenter)
0,90 Lkw-Fahrten / 100 m2 VKF (Drogerie)

Aus diesen Kennwerten ergibt sich das in Tabelle 11 aufgefliihrte tagliche Kfz- Fahrten-

aufkommen.

Kfz-Fahrten/24h Vollsortimenter Drogerie
Beschaftigte 14 11
Kunden 536 324
Lieferverkehr 23 7
Summe [Kfz/SV] 573/23 342/7

Tabelle 11: Durchschnittliche Kfz-Fahrten pro Normalwerktag - Einzelhandel

Die angesetzten Spitzenstundenanteile des Quell- und Zielverkehrs sind in Tabelle 12

zusammengefasst.
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Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 30% 4% 8% 25%
Kunden 8% 7% 13% 14%
Lieferverkehr 8% 5% 2% 8%

Tabelle 12: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen - Einzelhandel

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete Verkehrsaufkommen in den Spitzen-
stunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 13 zusammengefasst. Fur die beiden
Einzelhandelsstandorte ergeben sich demnach insgesamt in der Morgenspitzenstunde
rund 40 Fahrten/h als Zielverkehr und rund 30 Fahrten/h als Quellverkehr. Nachmittags
flieBen in der Spitzenstunde rund 55 Kfz/h zu und rund 65 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigte 4 1 1 3
Kunden 34 30 56 60
Lieferverkehr 1 1 0 1
Summe [Kfz/SV /h] 39/1 3211 57/0 64/1

Tabelle 13: Kfz-Fahrten [Kfz/SV] in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag -
Einzelhandel
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2.2.5

Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens fir das Areal der GFZ-

Kaserne

Das gesamte zusatzliche Verkehrsaufkommen flr das Areal setzt sich wie folgt zusam-

men:
Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Wohnen 18/2 52/2 46/1 22/2
Kita 31/0 23/0 13/0 21/0
BioNTech Campus Nord 83/3 5/2 13/1 68/2
BioNTech Campus Sud 123/4 8/3 20/1 101/3
Mischgebiet 17/0 1/0 3/0 13/0
Einzelhandel 39/1 32/1 57/0 64/1

Summe [Kfz/SV /h] 311/10 121/8 152/3 289/8

Tabelle 14: Gesamtes Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

[Kfz/SV / h]

In der Summe ist in der Spitzenstunde am Vormittag von etwa 310 Kfz im Zufluss und
120 Kfz im Abfluss auszugehen. Am Nachmittag flieBen rund 150 Kfz/h zu und 290 Kfz/h

ab.
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2.3  Verkehrsverteilung

An den zu untersuchenden Knotenpunkten werden die zukunftig in den Spitzenstunden
amVor- und Nachmittag zu erwartenden Verkehrsbelastungen prognostiziert. Dazu wird
das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen fir die geplanten Nutzungen raum-
lich verteilt. Nach Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde der in Bild 2 dargestellte
Verteilungsschlissel angesetzt, der sich leicht vom Verteilungsschlussel des Gutach-
tens von 2023 unterscheidet. Wo nicht anders angegeben entsprechen die Quellver-
kehrsanteile den Zielverkehrsanteilen.

Bild 2: Verteilungsschlissel des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

Die aus den vorgestellten Betrachtungen resultierenden Verkehrsbelastungen des Prog-
nose-Planfalls, an den zu untersuchenden Knotenpunkten in den Spitzenstunden am
Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen, sind in den Abbildungen 1.1 und 1.2 darge-
stellt. Dafur wurden zunachst die in Kapitel 2 vorgestellten Anpassungsfaktoren auf die
Bestandsbelastungen angewendet, anschlieBend wurde das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen entsprechend Bild 2 verteilt.
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3.1 Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhaltnisse erfolgt nach dem Handbuch flir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015, /8/) und wird ausschlieBlich fur den mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die Berechnungen werden fur die Stun-
denbelastungen in der Spitzenverkehrszeit am Vor- und Nachmittag an Normalwerk-
tagen vorgenommen. AuBerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren
Belastungen niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten.
Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrs-
ablaufs (QSV) ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der einzelnen
Kraftfahrzeugstrome definiert. MaBgebend fir die Gesamtbeurteilung eines Knoten-
punktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome bzw. Fahrstreifen.

Grundlage der Berechnungen bilden die Verkehrsstarken des Prognose-Planfalls in den
betrachteten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag (vgl. Abbildungen 1.1 und 1.2 so-
wie Kapitel 2). Fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die Belastungen der
einzelnen Fahrstreifen benotigt. Diese ergeben sich aus den Fahrbeziehungen bzw. aus
den erhobenen Fahrstreifenbelastungen.

Far die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in Leichtverkehr
(Kraftrad, Pkw und Lieferwagen) und Schwerverkehr aufgeschlisselt.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere Wartezeit
des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind als ausreichend
leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV) mit Beschreibung des
Verkehrszustandes sind in Tabelle 15 angegeben.

18/ Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrs-anlagen, HBS, Teil S
StadtstraBen; Koln, 2015
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Qualitats- Mittlere

Definition
stufe Wartezeit

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehin-
A <10s dert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr ge-
ring.

Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
B <20s werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine
merkbare Anzahlvon bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die War-
D <45s tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voruber-
gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groe und
dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechte-
rungen der EinflussgréBen kdnnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d.h. standig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapa-
zitat wird erreicht.

C <30s

E >45s

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gro-
Ber als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
F lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Warte-
(qi>Cy) zeiten. Diese Situation lost sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 15: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fiir die Qualitatsstufen an
Knotenpunkten mit Vorfahrtregelung (nach HBS 2015)
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Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Berechnungsgrundlage fur die lichtsignalgeregelten Knotenpunkte bilden bei be-
stehenden Lichtsignalregelungen die derzeit geschalteten Signalprogramme. Wo das
bestehende Signalprogramm im Prognose-Planfall keine leistungsfahige Verkehrs-
abwicklung gewahrleisten kann, werden Anderungen in den Freigabezeiten der einzel-
nen Verkehrsstrome vorgenommen.

Tabelle 16 zeigt die Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fir die Qualitats-
stufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage.

Qualitats- Mittlere

. Definition
stufe Wartezeit
A <20s Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.
B <35s Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

(o <50s Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

D <70s Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau
auf.

E >70s Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf.

F (gi>C) Die Wartezeiten sind far die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Giberschritten. Der Rlickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorrucken.

Tabelle 16: Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr flir die Qualitatsstufen an
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS 2015)
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3.2 Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen beschrie-
ben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen flr die zu untersuchenden Knoten-
punkte sind in Anlage 1 fur die prognostizierten Belastungen — jeweils flr die Spitzen-
stunde am Vormittag und am Nachmittag — dokumentiert. In Abbildung 2.2 sind zusam-
menfassend die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur die Prognosebelastungen dar-
gestellt. FUr den Bestand wurden die Ergebnisse aus der bereits durchgeflihrten Ver-
kehrsuntersuchung (vgl. /9/) ubernommen und, als Vergleichsmoglichkeit zum Prog-
nose-Planfall, in Abbildung 2.1 dargestellt.

Die aus den Berechnungen resultierenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs flir die
einzelnen Knotenpunkte im Bestand und im betrachteten Prognose-Planfall sind in
Tabelle 17 aggregiert zusammengefasst.

Bezuglich des Bestandes wird fur eine detaillierte Beschreibung der Ergebnisse auf das
vorherige Gutachten verwiesen. An Knotenpunkten, an denen im Prognose-Planfall die
Verkehrsabwicklung mit den Bestandssignalprogrammen nicht leistungsfahig moglich
ist, sind Anderungen an den Griinzeiten vorgenommen worden, um ein verbessertes Er-
gebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung zu erreichen. Zudem wird an Knotenpunkten
mit mehreren Fahrstreifen fur eine Fahrtrichtung davon ausgegangen, dass sich ankom-
mende Fahrzeuge auf die zur Verfligung stehenden Fahrstreifen verteilen.

/9/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und
Dienstleistungsstandort®; Wiesbaden, 2023
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Bestand Prognose-
Knoten-
Knotenpunkt Planfall

nummer
Sp.-V | Sp.-N | Sp.-V | Sp.-N

Pariser StraBe / Am Fort Elisabeth K1 D D D C
Am Fort Elisabeth / FreiligrathstraBe

K2
/WindmuhlenstraBe c C c c
Pariser StraBe / An der Goldgrube / K3 D D D c

An der Philippsschanze
An der Goldgrube / FreiligrathstraBBe K4 C D D D

An der Goldgrube / Einfahrt
BioNTech / MKM Parkhaus

An der Goldgrube / JagerstraBBe K6 B B B B
An der Goldgrube / Hechtsheimer

K5 B B B B

K7 D D D C
StraBe / Am Stiftswingert
FreiligrathstraBe / Einfahrt BioNTech K8 A B C
Pariser StraBe / FreiligrathstraBe K9 D D C
Pari t / hwister-Scholl-
ariser StraBe / Geschwister-Scho K10 s e £ £

StraBe

Tabelle 17: Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse nach HBS 2015 fir die zu
untersuchenden Knotenpunkte

Mit den prognostizierten Belastungen und der in Kapitel 2.2 beschriebenen raumlichen
Verteilung des Verkehrs zeigen sich an einigen Knotenpunkten nur geringfligige Veran-
derungen bei den mittleren Wartezeiten im Vergleich zum Bestand. Dies gilt fur die Kno-
tenpunkte K2, K5 und K6. Die Qualitatsstufen bleiben an diesen Knotenpunkten wie im
Bestand. Am Knotenpunkt K4 verschlechtert sich in der Spitzenstunde am Vormittag die
Verkehrsqualitat um eine Stufe (auf QSV D).

Aufgrund der genutzten Anpassungsfaktoren ist an den Knotenpunkten K1, K3 und K7 im
Vergleich zum Bestand aus /9/ in der prognostizierten Nachmittagsspitzenstunde eine
leichte Verbesserung der Verkehrsqualitat zu erwarten (auf QSV C).

Far K4 wurde ein zusatzlicher Leistungsnachweis durchgefuhrt, der als Grundbelastun-
gen des Prognose-Planfalls nicht die Verkehrsmengen mit den in Kapitel 2.1 vorgestell-
ten Anpassungsfaktoren nutzt, sondern die Zahlen der 2024 durchgefuhrten Verkehrs-
erhebung. Grund daflr ist, dass in den Verkehrserhebungen einzelne Verkehrsstrome
hohere Belastungen aufweisen als bei der Anwendung der Anpassungsfaktoren. In
Anlage 1.9 und 1.10 sind diese zusatzlichen Leistungsnachweise enthalten, die eben-
falls QSV D fur die Spitzenstunden im Prognose-Planfall ergeben.

Derim Bestand vorfahrtgeregelte Knotenpunkt FreiligrathstraBe / Einfahrt BioNTech (K8)
ist aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens zu signalisieren. Details zu dieser
MaBnahme sind im vorherigen Bericht eingehend erlautert. Auch fiur die aufgrund der
Anpassungsfaktoren reduzierten Prognoseverkehrsmengen ist eine Signalisierung wei-
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terhin notig. Die Qualitat des Verkehrsablaufs mit den prognostizierten Verkehrs-
belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag erreicht unter Annahme ei-
ner Signalisierung Qualitatsstufe C.

Am Knotenpunkt K9 ergeben sich flir den Prognose-Planfall die gleichen Qualitatsstufen
wie im Bestand (QSV D), sofern die Grlinzeiten der Verkehrsstrome angepasst werden.
Der Knotenpunkt ist somit auch in Zukunft leistungsfahig. Zu beachten sind jedoch die
errechneten Ruckstaulangen in der FreiligrathstraBe. In der Morgenspitzenstunde ist mit
einer Wahrscheinlichkeit von 95 % ein Ruckstau von weniger als 55 m zu erwarten, nach-
mittags betragt dieser Wert ca. 80 m. Somit ist ein Ruckstau bis in den rund 60 m ent-
fernten Knotenpunktbereich von K8 nicht auszuschlieBen. Um dies zu verhindern sind
abgestimmte Freigabezeiten dieser beiden Knotenpunkte sowie die vorgenommenen
Anpassungen der Freigabezeiten zu empfehlen. Gleiches gilt flir den Ruckstau der von
Nord-Westen kommenden Fahrzeuge in der Pariser StraBe wahrend der Nachmittags-
spitzenstunde in Bezug auf den Knotenpunkt K3.

Aufgrund unterschiedlicher Erhebungstage und teilweise Zeitpunkten der Spitzen-
stunden der Knotenpunkte K4 und K9 bei den Bestandsbelastungen, ergeben sich Diffe-
renzen zwischen den Belastungen die von Knoten K4 im Zuge der FreiligrathstraBe Uber
K8 in Richtung K9 flieBen und denen, die an K9 erhoben wurden. Die Belastungen, die
von K4 Gber K8 in Richtung K9 flieBen, liegen dabei etwas hoher, als die an K9 erhobenen
Werte. Es ergeben sich somit auch im Prognose-Planfall hdhere Werte von K4 bzw. K8
kommend, als auf Grundlage der Erhebungszahlen an K9 ermitteltet wurden. Zur Pru-
fung, ob der Knotenpunkt K9 auch mit den héheren Belastungen noch ausreichend leis-
tungsfahig ist, wird daher eine zusatzliche Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur K9 durch-
gefuhrt, bei der die von K4 bzw. K8 kommenden héheren Werte an K9 bertcksichtigt wer-
den. Es zeigte sich dabei, dass diese ebenfalls ausreichend leistungsfahig abgewickelt
werden kdnnen. Es ergeben sich dabei erwartungsgeman etwas groBere Staulangen und
hohere Wartezeiten, bei gleichbleibender Qualitatsstufe. Die Ergebnisse der Berech-
nungen fur K9 sind in Anlage 1.21 und 1.22 dargestellt.

Am Knotenpunkt Pariser StraBe / Geschwister-Scholl-StraBe (K10) ergibt sich in beiden
Spitzenstunden mit den prognostizierten Belastungen wie bereits im Bestand die Quali-
tatsstufe F. MaBBgebend sind nicht die zusatzlichen Verkehrsbelastungen des Planungs-
gebiets oder deren raumliche Verteilung, sondern der Uberlastete Linksabbieger aus der
Geschwister-Scholl-StraBe. Deshalb wird dieser Knotenpunkt auch mit zwei Linksabbie-
gespurenvon Sud-Osten kommend untersucht. Die Berechnung nach HBS ergibt flr die-
sen Fall die Qualitatsstufe D am Vor- und Nachmittag (mit Anpassung der Freigabezeit)
in den beiden Spitzenstunden. Zudem wurde analog zu K4 die Leistungsfahigkeit des
Prognose-Planfalls auf Basis der Zahldaten gepruft. Dieser Nachweis liefert aufgrund
der vorhandenen Kapazitatsreserven in den betroffenen Verkehrsstromen die gleichen
Qualitatsstufen wie zuvor genannt. Somit ist der Knotenpunkt mit zwei Linksabbieger-
spuren im Prognose-Planfall als leistungsfahig einzustufen.
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Als Grundlage, fur die im weiteren Planungsprozess erforderliche Berechnung von Lar-
mimmissionen werden zunachst die notwendigen verkehrlichen EingangsgroBen be-
rechnet. Dabei werden neben der ,,durchschnittlichen tagliche Verkehrsstarke® (DTV)
auch die Schwerverkehrsanteile fir die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-6.00 Uhr) ermittelt. Auf Grundlage der herangezogenen Verkehrszahlungen aus
/10/ und den prognostizierten Belastungen werden die DTV-Werte an den relevanten
Knotenpunktzufahrten bestimmt.

Im ersten Schritt erfolgt eine Hoch- bzw. Umrechnung der erhobenen Belastungen auf
DTV anhand des Verfahrens nach Schmidt /11/. Dabei werden in mehreren Schritten
u.a. die Einflusse des Erhebungsortes bzw. der Funktion des betroffenen
StraBenabschnitts, des Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunkts wie
Wochentag und Jahreszeit berucksichtigt. Die Umrechnung erfolgt separat fur die
Fahrzeugarten Pkw und Lkw. Fur die anschlieBende Berechnung des Prognose-Nullfalls
werden die Verkehrsbelastungen im Bestand, analog denen der
Spitzenstundenbelastungen, aufgrund der aktuellen Zahldaten abgemindert.

AnschlieBend werden die DTV-Werte fir den Prognose-Nullfall mit den fur das Bau-
gebiet prognostizierten Verkehren beaufschlagt und so die Belastungen fur den Prog-
nose-Planfall ermittelt. Dazu wird das flir das Gebiet abgeschatzte Verkehrsaufkommen
an Normalwerktagen auf DTV umgerechnet und anschlieBend raumlich verteilt. Dabei
werden die beschriebenen Ansatze zur Routenwahl angewendet. Aufbauend auf den
DTV-Werten erfolgt anschlieBend die Ermittlung der Aufteilung der Belastungin die Fahr-
zeuggruppen sowie in die Zeitbereiche Tag/Nacht gemaB den ,,Richtlinien flir den Larm-
schutz an StraBen® (RLS-19). Dazu werden die Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung
2021 (SVZ) herangezogen. MaBgebend sind hier die Daten der nahegelegenen Zahlstelle:
60150031.

Aus den Ergebnissen der SVZ 2021 werden die Anteile der Fahrzeuggruppen Krad, Lkw1
und Lkw2 am DTVLV bzw. am DTVSV flr einen Querschnitt auf der L 419 im westlichen
Zufahrtsbereich von Mainz ermittelt und auf die projektbezogenen Verkehrsstarken
Ubertragen. Die Anteile der Fahrzeuggruppen sind in Tabelle 18 ausgewiesen.

/10/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,,Wohn- und Dienstleistungs-
standort“; Wiesbaden, 2023

11/ Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren flr Kurzzeitzahlungen auf InnerortsstraBen; in StraBenverkehrstechnik, Heft
11/1996

Mainz, B-Planverfahren (053) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergdnzung) Seite 25



Kennwerte flr Immissionsuntersuchungen nach RLS-19

. Anteil DTVq an Anteil DTVgysion @an | Anteil DTV, z an DTVsy
Zahlstelle
DTV.v [%] DTVsy [%] [%]
L419 0,58 81 19

Tabelle 18: DTV-Anteile der Fahrzeuggruppen nach RLS-19 an DTVLV und DTVSV

Die berechneten Lkw-Belastungen werden anhand der Anteile in die Fahrzeuggruppen
Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelkraftfahr-
zeuge) unterteilt. Zudem legt die RLS-19 fest, dass Motorrader (Krader nach TLS 2012)
hinsichtlich ihrer Larmemissionen wie Lkw2 einzustufen sind. Das Aufkommen der
Fahrzeuggruppe Krad wird daher ermittelt und der Fahrzeuggruppe Lkw2 aufgeschlagen.
Die DTV-Werte werden somit unterteilt fur die Fahrzeuggruppen Pkw, Krad, Lkw1 und
Lkw2 ausgewiesen.

Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden in einem
weiteren Schritt auf die fur Verkehrslarmbetrachtungen relevanten Zeitbereiche Tag
(6.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) aufgeteilt. Hierflr wird auf das Verfahren
nach Schmidt/12/ zuruckgegriffen, in dem eine entsprechende Ausweisung der prozen-
tualen Anteilwerte fur definierte Stundengruppen am Tagesverkehr vorhanden ist. Aus
diesen Angaben kann die Tag-/Nacht-Aufteilung fur Pkw und Schwerverkehr ermittelt
werden, die in Tabelle 19 aufgelistet ist.

Tag [%] Nacht [%]
Aufteilung PKW 93,34 6,66
Aufteilung LKW 92,58 7,42

Tabelle 19: Tag/Nacht-Aufteilung der DTV fir Pkw und Lkw

Die Tag-/Nacht-Aufteilung wird nun auf die zuvor ermittelten DTV Verkehrsstarken der
einzelnen Fahrzeuggruppen uUbertragen. Da keine separate Tagesganglinie fur die Fahr-
zeuggruppe Krad vorhanden ist, werden fur die Fahrzeuggruppe Krad die Tag-/Nacht-An-
teile der Fahrzeuggruppe Pkw Ubernommen. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in
Abbildung 3.1 und 3.2 fir den Bestand, in Abbildung 4.1 und 4.2 fiir den Prognose-Null-
fall und in Abbildung 5.1 und 5.2 flr den Prognose-Planfall zusammengefasst. Zudem
sind die Ergebnisse den Anlagen 2 bis 4 zu entnehmen.

12/ Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren flr Kurzzeitzahlungen auf InnerortsstraBen; in StraBenverkehrstechnik, Heft
11/1996
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Zusammenfassung

Die vorliegende erganzende Verkehrsuntersuchung soll die Wirkung der angepassten
Prognosebelastungen analysieren und quantifizieren. Diese gednderten Prognosebelas-
tungen sind im Vergleich zum ursprunglichen Gutachten auf eine geanderte Verkehrs-
verteilung, aktualisierte Kennwerte der Verkehrserzeugung, eine Anpassung der geplan-
ten Nutzung des Gebietes sowie erneute Verkehrserhebungen zurtickzufuhren. Aufbau-
end darauf werden die zu erwartenden Verkehrsmengen erneut ermittelt und auf das
StraBennetz verteilt. Fur den Prognose-Planfall werden anschlieBend Leistungsfahig-
keitsberechnungen nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen (HBS 2015) fur folgende Knotenpunkte in den Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag durchgefuhrt:

e K1: Pariser StraBe / Am Fort Elisabeth

e K2: Am Fort Elisabeth / FreiligrathstraBe / WindmuhlenstraBe

e K3: Pariser StraBe / An der Goldgrube / An der Philippsschanze
e K4: An der Goldgrube / FreiligrathstraBe

e K5: An der Goldgrube / Einfahrt BioNTech / MKM Parkhaus

e K6: An der Goldgrube / JagerstraBe

e K7:An der Goldgrube / Hechtsheimer StraBe / Am Stiftswingert
e K8: FreiligrathstraBBe / Einfahrt BioNTech

e K9: Pariser StraBe / FreiligrathstraBe

e K10: Pariser StraBBe / Geschwister-Scholl-StraBe

Zusatzlich werden in dieser Untersuchung Kennwerte flr schalltechnische Berechnun-
gen ermittelt.

Die Knotenpunkte K1, K2, K3, K4, K5, K6 und K7 sind ohne Veranderungen oder durch
Anpassungen der Freigabezeiten weiterhin leistungsfahig. K8 ist, wie bereits im vorheri-
gen Gutachten beschrieben, zu signalisieren und kann dadurch leistungsfahig abgewi-
ckelt werden. Am Knoten K9 ist der Verkehrsablauf ebenfalls leistungsfahig, wobei hier
aufgrund der zu erwartenden Rickstaulangen in Richtung der Knotenpunkte K3 und K8
abgestimmte Freigabenzeiten mit den Nachbarknotenpunkten zutraglich sind.

Der Knotenpunkt K10 ist bereits im Bestand nicht ausreichend leistungsfahig (Qualitats-
stufe F). MaBgebend sind die Linksabbieger aus der Geschwister-Scholl-StraBe zur B 40
in Richtung Stid-Westen. Obwohl das geplante Baugebiet die Linksabbieger nicht belas-
ten wird, weist der Knotenpunkt im Prognose-Planfall in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag die Qualitatsstufe F auf. Durch die Anlage eines zweiten Linksabbiege-
streifens kann QSV D erreicht werden und der Knotenpunkt unabhangig der Prognose-
belastung leistungsfahig betrieben werden
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Zusammenfassung

Insgesamt kann der Verkehr mit den erlduterten MaBnahmen auch im Prognose-Planfall
leistungsfahig abgewickelt werden. Aus verkehrlicher Sicht steht einer Realisierung der
geplanten Nutzungen auf dem untersuchten Gebiet nichts entgegen.

Wiesbaden, im September 2024

Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft mbH
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Anlagen

Anlage 1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognose-Planfall

-_—

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser

Str./Am Fort Elisabeth (K1) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Am Fort Elisabeth (K1) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen — Knotenpunkt Freiligrathstr.
/Am Fort Elisabeth/Windmuhlenstr. (K2) — Prognose-Planfall Spitzenstunde
Vormittag

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen — Knotenpunkt Freiligrathstr.
/Am Fort Elisabeth/Windmuhlenstr. (K2) — Prognose-Planfall Spitzenstunde
Nachmittag

Anlage 1.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen — Knotenpunkt Pariser Str./
An der Goldgrube/An der Philippsschanze (K3) - Prognose-Planfall
Spitzenstunde Vormittag

Anlage 1.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen — Knotenpunkt Pariser Str./
An der Goldgrube/An der Philippsschanze (K3) - Prognose-Planfall
Spitzenstunde Nachmittag

Anlage 1.7: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Freiligrathstr. (K4) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag mit
Anpassungsfaktor

Anlage 1.8: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Freiligrathstr. (K4) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag
mit Anpassungsfaktor

Anlage 1.9: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Freiligrathstr. (K4) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag mit
Zahldaten

Anlage 1.10: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Freiligrathstr. (K4) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag
mit Zahldaten

Anlage 1.11: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der

Goldgrube/Einfahrt Biontech (K5) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag
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Anlagen

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

Anlage 1

12:

.13:

.14:

.15:

.16:

A7:

.18:

.19:

.20:

.21:

22:

.23:

.24

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Einfahrt Biontech (K5) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der

Goldgrube/lagerstraBe (K6) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/lagerstraBe (K6) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Hechtsheimer Str. (K7) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der
Goldgrube/Hechtsheimer Str. (K7) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt

Freiligrathstr./Zufahrt Biontech (K8) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt
Freiligrathstr./Zufahrt Biontech (K8) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Freiligrathstr. (K9) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Freiligrathstr. (K9) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Freiligrathstr. (K9) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag mit
hdheren Belastungen (von K4 kommend)

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Freiligrathstr. (K9) — Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag mit
hoheren Belastungen (von K4 kommend)

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Geschwister-Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Vormittag

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Geschwister-Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Nachmittag
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Anlagen

Anlage 1.25:

Anlage 1.26:

Anlage 2.1:

Anlage 2.2:

Anlage 3.1:

Anlage 3.2:

Anlage 4.1:

Anlage 4.2:

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser
Str./Geschwister-Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Vormittag mit zwei Linksabbiegefahrstreifen

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen — Knotenpunkt Pariser Str. /
Geschwister-Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde
Nachmittag mit zwei Linksabbiegefahrstreifen

Kennwerte fUr Immissionsuntersuchungen — Bestand - Teil 1

Kennwerte fUr Immissionsuntersuchungen — Bestand —Teil 2

Kennwerte fUr Immissionsuntersuchungen — Prognose-Nullfall - Teil 1
Kennwerte fur Immissionsuntersuchungen — Prognose-Nullfall - Teil 2

Kennwerte fUr Immissionsuntersuchungen — Prognose-Planfall - Teil 1

Kennwerte fUr Immissionsuntersuchungen — Prognose-Planfall - Teil 2
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Anlagen

Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Am Fort
Elisabeth (K1) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser Str./Am Fort Elisabeth
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 100 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. Akrz qs te e C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | Kiz] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @[ [ ©® [ @@ [ @ [ agan| o o] o4 o5 | (e (7
Phase 1
1 _[K3-gere 90 1838 8 9 184 0,490| 0,100( 0,570] 2,936| 95 5,834 1,070 37 53,8 D [vonN-SW
2 |K4-ge 120| 2000 8 9 200| 0600| 0,100f 0927| 4.119| 95 7,551] 1,000 45 59,8 D |vonN-S
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K5-re 29 1883| 15 16 320] 0,091] 0,170f 0,055] 0,734] 95 2,184| 1,062 14 35,6 C _|von O-N
9 |K5-ge 205 1747 15 16 297| 0,690| 0,170 1473| 6,828 95 11,247] 1,145 77 56,9 D [von O-W
10 _|K6-ge,li 205 1976 15 16 336/ 0,610| 0,170 0,990| 6,264 95 10,497| 1,004 63 49,0 C_ [von O-W,S
11
12
13
14
Phase 3
15 |K7-ge,li 579 1934 54 52 1025( 0,565| 0,530 0,815| 11,604 95 17,365| 1,034 108 18,6 A [von S-NW
16 _|K8-li 774] 2000 54 52 1060( 0,730| 0,530 1,976| 18,461 95 25,727 1,000 154 24,7 B |vonS-W
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2002 3422
gew. Mittelwert: 0,638 32,3
Maximum: 0,730 154 59,8 D
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Anlagen

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Am Fort

Elisabeth (K1) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser Str./Am Fort Elisabeth
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K3-gere 188 1953| 18 21 477| 0,394| 0,244 0,380 4,310 95 7,821] 1,019 48 31,3 B [vonN-S,W
2 |K4-ge 269 2000( 18 21 489| 0,550| 0,244 0,756 6,627| 95 10,981] 1,000 66 353 C _|vonN-S
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K5-re 18 2000 11 14 333| 0,054| 0,167 0,032| 0410| 95 1,493| 1,000 9 31,9 B [von O-N
9 |K5-ge 185 1872 11 14 312| 0593| 0,167| 0,911| 5,187| 95 9,039 1,068 58 45,2 C_ [von O-W
10 _|K6-ge,li 183 1963 11 14 327| 0559 0,167| 0,783| 4,987 95 8,764 1,000 53 43,1 C_ [von O-W,S
11
12
13
14
Phase 3
15 |K7-ge,li 535 1951 38 32 715| 0,748| 0,367| 2,189| 13,860 95 20,157 1,025 124 35,9 C__ [von S-NW
16 |K8-li 575 2000| 38 32 733| 0,784| 0,367| 2,857| 15,635| 95 22,322 1,000 134 394 C_[vonS-W
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1953 3388
gew. Mittelwert: 0,658 37,9
Maximum: 0,784 134 45,2 C
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Anlagen

Anlage 1.3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Freiligrathstr. / Am Fort
Elisabeth (K2) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: | Freiligrathstr./Am Fort Elisabeth
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
tu=| 100 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 |[Mh]
Ifd. Bez. iz qs te e C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | [ | O
{1} @ @ @ [ ® [ ©® [ @[ @ [ @ [ ag [ an| o3[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K5-gere 304 1875| 41 31 600| 0507| 0,320 0624 7.478| 95 12,103| 1,044 76 31,3 B [vonN-S,W
2 _|K9-gere 465 1933| 41 46 909| 0512| 0470 0641] 9655 95 14,910| 1,025 92 21,0 B [vonS-N,O
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K6-li 33 1942| 19 8 175| 0,189 0,090| 0,131] 0,979 95 2,653| 1,000 16 44.8 C _|vonN-O
9 |K10-li 188 1657 19 23 398| 0473| 0,240| 0,537| 5,014] 95 8,800 1,139 60 374 C_ [vonS-W
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K8-re 34 1786 19 24 446 0,076] 0,250 0,046] 0,768 95 2,250 1,000 13 29,0 B |von O-N
16 _|K8-geli 205 1973 19 24 493| 0416] 0,250 0419| 5,185| 95 9,036 1,009 55 344 B |von O-W,S
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1229 3021
gew. Mittelwert: 0,468 29,2
Maximum: 0,512 92 44,8 C
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Anlagen

Anlage 1.4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Freiligrathstr. / Am Fort

Elisabeth (K2) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: | Freiligrathstr./Am Fort Elisabeth
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K5-gere 493 1935| 45 32 710] 0695| 0,367 1,571 12,045| 95 17,915| 1,016 109 32,2 B [vonN-S,W
2 |K9-gere 317 1926| 45 32 706| 0449| 0,367 0485 6493| 95 10,803| 1,026 66 241 B [vonS-N,O
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K6-li 46 1942| 10 11 259| 0,178| 0,133 0121] 1,142] 95 2,949| 1,000 18 36,3 C _|vonN-O
9 |K10-li 116 1690( 10 11 225/ 0515| 0,133 0,638| 3,337| 95 6,426 1,116 43 46,5 C_ [vonS-W
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K8-re 24 1786 14 25 516| 0,047| 0,289| 0,027| 0459| 95 1,606 1,000 10 23,3 B |von O-N
16 _|K8-ge,li 149 1979 14 25 572| 0,261 0,289| 0,201] 3,065] 95 6,026 1,006 36 25,9 B |von O-W,S
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1145 2988
gew. Mittelwert: 0,518 30,5
Maximum: 0,695 109 46,5 C
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Anlagen

Anlage 1.5: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / An der
Goldgrube / An der Philippsschanze (K3) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser Str./An der Philippsschanze
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 103 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K1-ge 556 1990| 39 43 850| 0654| 0427 1,259 13,903| 95 20,209 1,005 122 28,8 B [vonS-N
2 |K1l-gere 549 1940| 39 43 829| 0662) 0427 1316] 13,865 95 20,162 1,028 124 29,3 B [vonS-N,O
3 |K3-ret 399 2000| 39 68 1340( 0,298| 0,670 0,243| 4,951 95 8,714 1,000 52 7.7 A [von W-S
4 |K3-re2 277 1884 39 68 1262 0,220| 0,670 0,159| 3,226/ 95 6,264 1,062 40 7,0 A [von W-S
5
6
7
Phase 2
8 |K4-ge 417 1970| 26 28 555| 0,752| 0,282 2,213| 13,086| 95 19,203| 1,015 117 48,1 C __|vonW-O
9 |K4-bus 28 1053 26 28 296 0,094| 0,282 0,058| 0,649 95 2,012 1,900 23 28,0 B |von W-O
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5-ge 75 2000 19 10 214 0,351] 0,107| 0,312] 2,.303| 95 4,870| 1,000 29 47,9 C__ [vonN-S
16 _|K5-ge,li 119 1967 19 10 210/ 0,566] 0,107| 0,799| 4,036] 95 7,433 1,008 45 574 D [vonN-S,0
17_|K7-re 262 1854 19 20 378| 0693 0,204| 1,516| 8466] 95 13,387] 1,003 81 52,5 D [von O-N
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2682 5934
gew. Mittelwert: 0,559 30,6
Maximum: 0,752 124 57,4 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.5



Anlagen

Anlage 1.6: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / An der
Goldgrube / An der Philippsschanze (K3) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsigr
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kasernem, Ergénzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser Str./An der Philippsschanze
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 [[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [
Ifd. Bez. Akrz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | (Kiz] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | 0O
{1} @ @ @ [ [ @® [ @@ [ @ [ ag ] on| o3[ o3| o4 | s | (e (7

Phase 1
1 _|K1-ge 412 2000 35 27 622| 0,662 0,311 1,306( 10,242 95 15,655| 1,000 94 34,5 B von S-N
2 |K1l-gere 382 1928| 35 27 600| 0637| 0311 1145] 9349| 95 14,520| 1,026 89 33,5 B [vonS-N,O
3 [K3-re1 713 2000 35 54 1222| 0,583] 0,611 0,889 11,662 95 17,437| 1,000 105 13,2 A von W-S
4 |K3-re2 483 1932 35 54 1180| 0,409| 0,611 0,408 6,670 95 11,038| 1,085 69 10,3 A von W-S
5
6
7

Phase 2
8 |K4-ge 423 1992| 20 25 575| 0,735| 0,289 1,990| 11,538] 95 17,283| 1,004 104 413 C __|vonW-O
9 |K4-bus 16 1053 20 25 304| 0,053 0,289| 0,031 0,320 95 1,276 1,900 15 23,5 B von W-O
10
11
12
13
14

Phase 3
15 |K5-ge 192 1972 16 19 438| 0,438 0,222| 0462| 4,598 95 8,224 1,014 50 34,0 B von N-S
16 _[K5-ge,li 322 1983 16 19 441 0,731 0,222 1,904 9,379 95 14,558| 1,003 88 48,1 Cc von N-S,0
17 _|K7-re 207 1852 16 28 597| 0,347 0,322] 0,307 4,256 95 7,745 1,004 47 251 B von O-N
18
19

Phase 4
20
21
22
23
24

Phase 5
25 N i
26 AMage T.
27
28
29

Phase 6
30
31
32
33
34

Knotenpunkt
Summe: 3150 5980
gew. Mittelwert: 0,582 274
Maximum: 0,735 105 48,1 C
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.6
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Anlage 1.7: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
Freiligrathstr. (K4) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |An der Goldgrube/Freiligrathstrale
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 100 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 |K1-geli 156 1654| 46 41 695| 0,225| 0,420 0,164| 2939| 95 5,838| 1,012 35 19.4 A |von S-NW
2 |K1l-gere 552 1790| 46 41 752| 0,734]| 0,420 2,004| 14.863| 95 21,383 1,082 139 33,9 B [vonS-N,O
3 |K5-gere 324 1895 46 38 739| 0438| 0,390 0464| 7,086 95 11,588| 1,053 73 24,7 B |von N-S,W
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3-li 62 466 41 37 177] 0,350/ 0,380| 0,310| 1,542 95 3,642| 1,044 23 28,5 B [von W-N
9 |K3-ge,re 411 1893 41 37 719 0/571] 0,380 0,837| 9,878 95 15,194| 1,033 94 28,7 B |von W-O,S
10 |K7-li 165 587| 41 35 211 0,781| 0,360 2,385| 6,466] 95 10,766| 1,038 67 69,1 D [vonO-S
11 _|K7-ge,re 330 1890 41 35 680| 0485| 0,360 0,568| 7,676 95 12,362] 1,033 77 27,8 B |von O-W,N
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2000 3974
gew. Mittelwert: 0,564 32,0
Maximum: 0,781 139 69,1 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.7



Anlagen

Anlage 1.8: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /

Freiligrathstr. (K4) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |An der Goldgrube/Freiligrathstrale
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 |K1-geli 109 994 40 28 320| 0,340| 0,322 0,298| 2372| 95 4,977] 1,008 30 26,6 B [von S-N.W
2 |K1l-gere 429 1863| 40 28 600| 0,715| 0,322 1,755| 11,199| 95 16,858| 1,038 105 374 C _|vonS-N,O
3 |K5-gere 464 1962 40 28 632 0,734 0,322| 1,984| 12,281 95 18,208| 1,017 111 384 C __ [vonN-S,W
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3-li 54 664| 37 33 251] 0,215 0,378 0,155] 1,069| 95 2,818| 1,017 17 21,2 B |von W-N
9 |K3-ge,re 437 1904 37 33 719 0,608| 0,378| 0,993| 9,816/ 95 15,115] 1,029 93 27,6 B |von W-O,S
10 |K7-li 264 626 37 46 327| 0808 0,522| 3,081 8,534 95 13,474] 1,003 81 51,7 D [vonO-S
11 _|K7-ge,re 281 1861 37 46 972| 0,289| 0522| 0,233] 4,186 95 7,647 1,042 48 13,0 A [von O-W,N
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2038 3822
gew. Mittelwert: 0,616 33,0
Maximum: 0,808 111 51,7 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.8



Anlagen

Anlage 1.9: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /

Freiligrathstr. (K4) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag mit Zahldaten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |An der Goldgrube/Freiligrathstrale
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 100 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 |K1-geli 159 1654| 46 41 695| 0,229| 0420 0,168| 3,002| 95 5933| 1,011 36 19,5 A |von S-NW
2 |K1l-gere 493 1791 46 41 752| 0,655| 0,420 1,265| 12,225| 95 18,138| 1,091 119 29,3 B [vonS-N,O
3 |K5-gere 259 1895 46 38 739| 0,350| 0,390 0,313] 5,396| 95 9,325 1,066 60 23,1 B |von N-S,W
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3-li 56 466 41 37 177] 0,316/ 0,380 0,265| 1,361 95 3,334| 1,048 21 27,2 B [von W-N
9 |K3-ge,re 377 1893 41 37 719 0/5524| 0,380 0,675| 8,783| 95 13,795| 1,036 86 274 B |von W-O,S
10 |K7-li 165 587| 41 35 211 0,781| 0,360 2,385| 6,466] 95 10,766| 1,038 67 69,1 D [vonO-S
11 _|K7-ge,re 305 1890 41 35 680 0448| 0,360| 0484| 6,950 95 11,408| 1,035 71 27,0 B |von O-W,N
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1814 3974
gew. Mittelwert: 0,513 30,3
Maximum: 0,781 119 69,1 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.9



Anlagen

Anlage 1.10:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
Freiligrathstr. (K4) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag mit Zahldaten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |An der Goldgrube/Freiligrathstrale
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 |K1-geli 106 994 40 24 276| 0,384| 0,278 0,363| 2505 95 5,182| 1,008 31 31,0 B [von S-N.W
2 |K1l-gere 397 1863| 40 24 518| 0,767| 0,278 2,447| 11,556| 95 17,305| 1,041 108 46,9 C _|vonS-N,O
3 |K5-gere 354 1962 40 24 545/ 0,650| 0,278| 1,218| 9,017| 95 14,096| 1,023 87 36,7 C __ [vonN-S,W
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3-li 55 664| 37 36 273| 0,201] 0411 0142| 1,025 95 2,737| 1,016 17 18,9 A [von W-N
9 |K3-ge,re 414 1904 37 36 783| 0529| 0411| 0,691| 8479 95 13,404| 1,030 83 23,1 B |von W-O,S
10 |K7-li 305 626 37 50 355| 0,860 0,567 4,723| 11,166 95 16,818| 1,003 101 64,4 D [vonO-S
11 _|K7-ge,re 286 1861 37 50 1055 0,271] 0567 0,212| 3,873 95 7,202 1,041 45 10,7 A [von O-W,N
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1917 3804
gew. Mittelwert: 0,597 35,6
Maximum: 0,860 108 64,4 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.10



Anlagen

Anlage 1.11:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
Einfahrt Biontech (K5) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: An der Goldgrube Einfaht Biontech
Zutahrt A '_' : Verkehrsdaten: Datum: Planung
; | m’ Uhrzeit: Vormittag
3—*
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:
Zufahrt B 456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstéarke: 965 Fz/h Qualitatsstufe: D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Ui G; faktor f; Cereji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po Py bzw. p,
1(2) 474 749 1,000 749 0,053 0,931 0,863
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,200 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,030 1,000 -
4 (4) 920 322 1,000 277 0,017 - -
B 5 (3) 930 296 1,000 256 0,000 1,000 0,863
6 (2) 374 760 1,000 760 0,007 0,993 -—-
7 (2) 397 818 1,000 818 0,053 0,927 0,863
(e} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,257 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,013 1,000 -
10 (4) 924 320 1,000 274 0,007 - -
D 11 (3) 943 291 1,000 251 0,000 1,000 0,863
12 (2) 464 681 1,000 681 0,001 0,999 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe i Cpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] Is] QsVv
1 40 1,000 749 749 0,053 709 51 A
A 2 350 1,030 1800 1748 0,200 1398 0,0 A
3 47 1,015 1600 1577 0,030 1530 0,0 A
4 4 1,175 277 236 0,017 232 15,5 B
B 5 -
6 5 1,140 760 667 0,007 662 54 A
7 42 1,033 818 792 0,053 750 4.8 A
C 8 453 1,020 1800 1765 0,257 1312 0,0 A
9 21 1,000 1600 1600 0,013 1579 0,0 A
10 2 1,000 274 274 0,007 272 13,2 B
D 11
12 1 1,000 681 681 0,001 680 53 A
A 1+2+3 437 1,026 1800 1755 0,249 1318 2,7 A
B 4+5+6 9 1,156 425 368 0,024 359 10,0 B
C 7+8+9 516 1,020 1800 1764 0,293 1248 2,9 A
D — — - - — — — — -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez g.¢ B

Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.11
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom AFz,i feei C; S Ns Staulénge

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 1+2+3 437 1,026 1755 95 0,99 7

B 4+5+6 9 1,156 368 95 0,08 7

c 7+8+9 516 1,02 1764 95 1,24 13

D 10 2 1 274 95 0,02 6
12 1 1 681 95 0,00 6

Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung)

Anlage 1.11
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Anlage 1.12:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
Einfahrt Biontech (K5) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: An der Goldgrube Einfaht Biontech
Zutahrt A '_' : Verkehrsdaten: Datum: Planung
; | m’ Uhrzeit: Nachmittag
3—*
Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:
Zufahrt B 456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstéarke: 1079 Fz/h Qualitatsstufe: D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Ui G; faktor f; Cereji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po Py bzw. p,
1(2) 363 850 1,000 850 0,000 1,000 0,983
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,344 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000 -
4 (4) 996 290 1,000 281 0,134 - -
B 5 (3) 987 273 1,000 269 0,000 1,000 0,983
6 (2) 616 566 1,000 566 0,067 0,933 -—-
7 (2) 621 634 1,000 634 0,014 0,983 0,983
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,205 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 -
10 (4) 1022 280 1,000 257 0,008
D 11 (3) 990 272 1,000 267 0,000 1,000 0,983
12 (2) 361 772 1,000 772 0,014 0,986 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe i Cpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] Is] QsVv
1 — — — — — - — -
A 2 610 1,016 1800 1772 0,344 1162 0,0 A
3 11 1,064 1600 1504 0,007 1493 0,0 A
4 37 1,019 281 276 0,134 239 15,1 B
B 5 -
6 37 1,019 566 555 0,067 518 6,9 A
7 8 1,088 634 583 0,014 575 6,3 A
C 8 359 1,027 1800 1752 0,205 1393 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 2 1,000 257 257 0,008 255 14,1 B
D 11
12 11 1,000 772 772 0,014 761 47 A
A 1+2+3 621 1,017 1800 1770 0,351 1149 0,0 A
B 4+5+6 74 1,019 376 369 0,201 295 12,2 B
C 7+8+9 371 1,028 1800 1750 0,212 1379 2,6 A
D — — - - — — — — -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez oo B

Mainz, B-Planverfahren (053) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.12
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom AFz,i feei C; S Ns Staulénge

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 1+2+3 621 1,017 1770 95 1,61 13

B 4+5+6 74 1,019 369 95 0,75 7

c 7+8+9 371 1,028 1750 95 0,81 7

D 10 2 1 257 95 0,02 6

12 11 1 772 95 0,04 6

Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung)

Anlage 1.12
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Anlage 1.13:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
JagerstraBe (K6) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
‘,_ 7 A-C /B
g . Zufahrt G Knotenpunkt: An der Goldgrube Jéagerstr.
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahri B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 930 Fz/h Qualitatsstufe: D
Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8 Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,280 ---
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,043 -
B 4 (3) 850 354 1,000 333 0,015 -
6 (2) 528 630 1,000 630 0,066 -
c 7 (2) 562 678 1,000 678 0,049 0,941
8 (1) 1800 1,000 1800 0,169
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fre; Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 493 1,023 1800 1760 0,280 1267 0,0 A
3 69 1,000 1600 1600 0,043 1531 0,0 A
B 4 5 1,000 333 333 0,015 328 11,0 B
6 41 1,017 630 619 0,066 578 6,2 A
c 7 32 1,044 678 649 0,049 617 5,8 A
8 290 1,048 1800 1717 0,169 1427 0,0 A
A 2+3 562 1,020 1773 1739 0,323 1177 0,0 A
B 446 46 1,015 575 566 0,081 520 6,9 A
C 7+8 322 1,048 1800 1718 0,187 1396 2,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe; g B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arzi fpEi C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 562 1,02 1739 95 1,43 13
B 4+6 46 1,015 566 95 0,26 7
c 7+8 322 1,048 1718 95 0,69 7
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.13
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Anlage 1.14:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
JagerstraBe (K6) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
Y 7 A-C /B
g . Zufahrt G Knotenpunkt: An der Goldgrube Jéagerstr.
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahri B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1120 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Creji grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,227 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,075 -
B 4 (3) 988 293 1,000 261 0,069 -
6 (2) 454 689 1,000 689 0,080 -
c 7 (2) 513 717 1,000 717 0,082 0,888
8 (1) 1800 1,000 1800 0,269 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fre; Cee C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 394 1,039 1800 1732 0,227 1338 0,0 A
3 119 1,012 1600 1581 0,075 1462 0,0 A
B 4 18 1,000 261 261 0,069 243 14,8 B
6 55 1,000 689 689 0,080 634 5,7 A
c 7 58 1,012 717 708 0,082 650 5,5 A
8 476 1,018 1800 1769 0,269 1293 0,0 A
A 2+3 513 1,033 1750 1695 0,303 1182 0,0 A
B 4+6 73 1,000 490 490 0,149 417 8,6 A
C 7+8 534 1,017 1800 1770 0,302 1236 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz;i fpE i C; S Ns Staulénge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 513 1,033 1695 95 1,30 13
B 4+6 73 1 490 95 0,52 6
c 7+8 534 1,017 1770 95 1,29 13
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Anlage 1.15:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
Hechtsheimer Str. (K7) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |An der Goldgrube / Hechtsheimer Strae
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 80 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 |K1-ge 216 1975 21 17 444 0,486 0,225 0,569 4,746 95 8,430 1,013 51 31,6 B von W-O
2 |K1-re 127 1797 21 17 404| 0314| 0,225 0,263| 2617| 95 5,352| 1,007 32 28,2 B [von W-S
3 |41-bus 13 1023 21 25 332| 0,039] 0,325/ 0,022| 0,220] 95 1,013| 1,900 12 18,7 A [von W-S,0
4 |K5-li 42 1195 21 17 269 0,156| 0,225| 0,104| 0,853 95 2,415 1,043 15 26,3 B |vonO-S
5 |K5-gere 344 1962 21 17 441 0,779| 0,225| 2,624| 9,808 95 15,105| 1,010 92 50,5 D [von O-W,N
6 |42-bus 9 1053 21 25 342| 0,026 0,325| 0,015| 0,151 95 0,808 1,900 9 18,5 A [von O-W
7
Phase 2
8 |K3-gere 207 1846| 14 13 323| 0641] 0175 1,146 5421 95 9,358| 1,078 61 434 C _|vonN-S\W
9 |K3-li 34 1792 14 13 314 0,108| 0,175/ 0,068| 0,703| 95 2,121 1,053 13 28,5 B |von N-O
10
11
12
13
14
Phase 3
15 _|K7-ge,re 333 1863 24 18 442| 0,753| 0,238| 2,188 9,059| 95 14,149| 1,054 89 46,1 C__ [vonS-N,O
16 |K7-li 243 1971 24 18 468| 0,519| 0,238 0,658| 5,355| 95 9,268 1,015 56 31,6 B |vonS-W
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1568 3781
gew. Mittelwert: 0,595 39,7
Maximum: 0,779 92 50,5 D
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Anlage 1.16:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt An der Goldgrube /
Hechtsheimer Str. (K7) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |An der Goldgrube / Hechtsheimer Strae
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K1-ge 331 1984| 25 20 463| 0,715 0,233 1,737| 9,352| 95 14,524| 1,008 88 453 C__ |von W-O
2 |Kl-re 157 1800| 25 20 420| 0374| 0,233] 0348| 3644| 95 6,873| 1,006 41 32,0 B [von W-S
3 |41-bus 6 1027 25 30 354 0,017| 0,344 0,010| 0,108 95 0,665 1,900 8 19,5 A [von W-S,0
4 |K5-li 23 924| 25 20 216/ 0,107| 0,233 0,066] 0,518] 95 1,736 1,117 12 28,2 B |vonO-S
5 |K5-gere 268 1942 25 20 453| 0,591| 0,233| 0,913| 6,872| 95 11,305| 1,020 69 37,9 C__ [von O-W,N
6 |42-bus 5 1053 25 30 363| 0,014 0,344| 0,008] 0,090| 95 0,598 1,900 7 19,5 A [von O-W
7
Phase 2
8 |K3-gere 276 1919| 25 24 533| 0518| 0,278 0,655| 6.476| 95 10,779| 1,036 67 31,8 B [vonN-S,W
9 |K3-li 54 1856 25 24 516/ 0,105| 0,278| 0,065| 1,069] 95 2,818 1,017 17 24,6 B |von N-O
10
11
12
13
14
Phase 3
15 _|K7-ge,re 200 1870( 19 14 312| 0642 0,167| 1,150| 5,816/ 95 9,895 1,045 62 48,3 C__ [vonS-N,O
16 |K7-li 135 1948 19 14 325| 0416] 0,167| 0/418] 3.440[ 95 6,577 1,027 41 38,2 C_[vonS-W
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1455 3953
gew. Mittelwert: 0,543 38,5
Maximum: 0,715 88 48,3 C
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Anlage 1.17:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Freiligrathstr. /

Zufahrt Biontech (K8) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: | Freiligrathstrae/BioNTech
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. Akrz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | Kiz | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @[ ® [ @® [ @@ [ @ [ agan| o o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _[K1-gere 772 1844 56 50 1045 0,739| 0567| 2,092| 16,478 95 23,344 1,061 149 21,7 B |vonS-N,O
2 |K4-ge 426 1903| 56 63 1354| 0315| 0,711 0264 4.228| 95 7,706| 1,051 49 55 A _|vonN-8
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3-li 125 1736 9 12 251] 0499| 0,144 0596 3478| 95 6,631] 1,029 41 441 C |vonN-O
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2-re,li 117 1662 9 12 240/ 0487| 0,144| 0,568| 3,260 95 6,313 1,046 40 43,9 C_[von O-N,S
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1440 2889
gew. Mittelwert: 0,572 20,7
Maximum: 0,739 149 441 C
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Anlage 1.18:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Freiligrathstr. /
Zufahrt Biontech (K8) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: | Freiligrathstrae/BioNTech
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K1-gere 497 1901 48 45 972| 0512| 0511 0640| 8865 95 13,900| 1,031 86 16,9 A |von S-N,O
2 |K4-ge 707 1975| 48 54 1207| 0,586| 0,611 0,900| 11,606| 95 17,368| 1,013 106 13,3 A __|vonN-S
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3-li 69 1763 5 8 176] 0,391 0,100] 0,373] 1,989 95 4,374] 1,013 27 45,6 C _|vonN-O
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15 |K2-re,li 238 1694 21 21 414| 0,575| 0,244| 0,843| 6,074 95 10,242| 1,026 63 37,2 C_[von O-N,S
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1511 2769
gew. Mittelwert: 0,551 19,7
Maximum: 0,586 106 45,6 C
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Anlage 1.19:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. /

Freiligrathstr. (K9) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsigr
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Erganzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser Str./Freiligrathstrae
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
tu=| 100 ([[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [
Ifd. Bez. Akrz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | (Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | 0
{1} @ @ @ [ [ © [ @@ [ @ [ ag [ an | o3[ o3| o4 | s | (e (7
Phase 1
1 _|K1-ge 527 1957 67 54 1076] 0,490| 0,550 0,582| 9,597 95 14,837| 1,022 91 15,8 A von N-S
2 |K2-get 295 1958 67 54 1077| 0,274] 0,550 0,215| 4,557 95 8,167 1,021 50 12,6 A von N-S
3 [K7-ge1 535 1938 67 51 1008| 0,531 0,520( 0,698 10,551 95 16,045| 1,032 99 18,4 A von S-N
4 |K7-ge2 532 1987 67 51 1033| 0,515] 0,520( 0,650| 10,338 95 15,776] 1,007 95 18,0 A von S-N
5
6
7
Phase 2
8 |K3-gere 183 1862| 20 21 410| 0447| 0,220 0479| 4876| 95 8611| 1,074 55 37,9 C _|vonNO-SN
9 |K4-li 183 1971 20 21 434| 0422 0,220] 0,431 4,801 95 8,507 1,015 52 371 C von NO-S
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2255 5037
gew. Mittelwert: 0,468 20,1
Maximum: 0,531 99 37,9 C
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Anlage 1.20:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. /

Freiligrathstr. (K9) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser Str./Freiligrathstrae
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 90 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 |K1-ge 825 1976 57 42 944 0,874 0,478 7,322| 25,811 95 34,403 1,012 209 49,0 C von N-S
2 |K2-getl 825 1970| 57 42 941| 0877| 0478 7,584| 26,116| 95 34,759 1,015 212 50,1 D |vonN-S
3 |K7-get 400 1960 57 34 762| 0525| 0,389 0,678| 8355 95 13,244] 1,020 81 24,3 B |vonS-N
4 |K7-ge2 414 1987 57 34 773| 0,536| 0,389| 0,712| 8,702 95 13,691] 1,007 83 24,5 B |vonS-N
5
6
7
Phase 2
8 |K3-gere 388 1939| 20 35 776| 0,500| 0,400( 0608| 7.884] 95 12,633] 1,030 78 231 B [vonNO-S\N
9 |K4-li 396 1991 20 35 796/ 0497| 0,400/ 0,600| 8,015/ 95 12,803| 1,005 77 22,9 B |von NO-S
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3248 4992
gew. Mittelwert: 0,698 36,8
Maximum: 0,877 212 50,1 D
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Anlage 1.21:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Freiligrathstr.
(K9) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag mit héheren Belastungen (von K4 kommend)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergédnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt:|Pariser Str./Freiligrathstralle
Zeitabschnitt: |[Vormittag
Bearbeiter:|Schlothauer + Wauer
ty=| 100 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=[ 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Aktz Js te te C X fa Nge Nus S Nuys s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {1y | {122 | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1-ge 527 1957 67 54 1076| 0,490| 0,550{ 0,582 9,597 95 14,837 1,022 91 15,8 A von N-S
2 |K2-ge1 295 1958 67 54 1077| 0,274| 0,550{ 0,215] 4,557 95 8,167 1,021 50 12,6 A von N-S
3 [K7-ge1 535 1938 67 51 1008| 0,531 0,520| 0,698| 10,551 95 16,045 1,032 99 18,4 A von S-N
4 |K7-ge2 532 1987 67 51 1033| 0,515] 0,520{ 0,650{ 10,338 95 15,776 1,007 95 18,0 A von S-N
5
6
7
Phase 2
8 |K3-gere 242 1847( 20 21 406| 0,596| 0,220( 0,929| 6,962 95 11,425| 1,082 74 432[ C  |von NO-SN
9 |Kd-li 242 1963[ 20 21 432| 0,560| 0,220( 0,790| 6,770| 95 11,171] 1,019 68 413| C  |von NO-S
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2373 5032
gew. Mittelwert: 0,496 21,9
Maximum: 0,596 99 43,2 C
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Anlage 1.22:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Freiligrathstr.
(K9) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag mit héheren Belastungen (von K4 kommend)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergédnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt:|Pariser Str./Freiligrathstralle
Zeitabschnitt:[Nachmittag
Bearbeiter:|Schlothauer + Wauer
tu=| 90 |[s] fin=[ 1,100 |[-] T=[ 1,0 |h]
Ifd. Bez. Aktz Js te te C X fa Nge Nus S Nuys s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] [Kfz/h] [] [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {1y | {122 | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1-ge 825 1976 57 42 944| 0,874| 0,478| 7,322| 25,811 95 34,403 1,012 209 49,0 C von N-S
2 |K2-ge1 825 1970 57 42 941 0,877| 0,478| 7,584| 26,116 95 34,759 1,015 212 50,1 D von N-S
3 [K7-ge1 400 1960 57 34 762| 0,525/ 0,389| 0,678| 8,355 95 13,244 1,020 81 24,3 B von S-N
4 |K7-ge2 414 1987 57 34 773 0,536| 0,389| 0,712| 8,702 95 13,691 1,007 83 24,5 B von S-N
5
6
7
Phase 2
8 |K3-gere 408 1939 20 35 776 0526| 0,400/ 0,682 8433] 95 13,344| 1,029 82 23,7 B |[von NO-S,N
9 |Kd-li 420 1991 20 35 797 0527| 0,400| 0,686 8669 95 13,649 1,004 82 23,6 B |von NO-S
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3292 4993
gew. Mittelwert: 0,702 36,8
Maximum: 0,877 212 50,1 D
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Anlage 1.23:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. /

Geschwister-Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser StraRe/Geschwister-Scholl-Strale
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter:|HEINZ + FEIER GmbH
=] 100 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K1-gel 318 1967 31 30 610| 0522| 0,310 0667| 7,938| 95 12,703| 1,017 78 32,3 B [von N-SW
2 |K1-ge2 211 2000 31 30 620| 0,340| 0,310 0,298| 4.820| 95 8,532| 1,000 51 28,3 B [von N-SW
3 K31 323 1894 31 28 549| 0,588| 0,290| 0,901 8,581 95 13,535| 1,056 86 36,3 C __[vonN-SO
4 |K3-li2 334 1942 31 28 563| 0,593 0,290| 0,923| 8,.878| 95 13,917] 1,030 86 36,3 C __[vonN-SO
5
6
7
Phase 2
8 |K5-ret 396 1897 31 31 607| 0653| 0,320 1,241 10,694| 95 16,225| 1,055 103 36,6 C _|von SO-N
9 |K5-re2 382 1986 31 31 636/ 0,601| 0,320 0,961| 9,895| 95 15,215| 1,007 92 34,1 B |von SO-N
10 |K6-li 444 1972 31 20 414| 1,072| 0,210 24,438| 36,771 95 47,027| 1,014 286 2519 F__ |von SO-SW
11
12
13
14
Phase 3
15 |K7-get 380 1918 28 30 595/ 0,639| 0,310 1,157| 10,240 95 15,651] 1,043 98 36,7 C__ [von SW-N
16 _|K7-ge2 388 1968 28 30 610/ 0,636| 0,310 1,140 10,403| 95 15,857] 1,016 97 36,4 C__ [von SW-N
17 _|K7-ge3 356 1995 28 30 618| 0,576] 0,310| 0,852| 9,158 95 14,276| 1,003 86 33,9 B |von SW-N
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3532 5822
gew. Mittelwert: 0,647 62,2
Maximum: 1,072 286 251,9 F
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Anlage 1.24:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Geschwister-

Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag

Knotenpunkt mit Lichtsi
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergénzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser StralRe/Geschwister-Scholl-Stralle
Zeitabschnitt: [Nachmittag
Bearbeiter: |HEINZ + FEIER GmbH
ty= 90 |[s] fin 1,100 |[-] T= 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qkiz Js te te C X fa Nee Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [s] [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} {12} | {13} | {14} {15} | {16} {17}

Phase 1
1_[K1-get 851 1948 45 45 996 0,855| 0,511 5,853| 24,319 95 32,659 1,026 201 40,3 C von N-SW
2 |K1-ge2 700 1995 45 45 1020( 0,687| 0,511] 1,511| 14,692| 95 21,174 1,003 127 219 B |von N-SW
3 |K3-li1 435 1952| 45 36 802| 0542 0411] 0,733 8974 95 14,041] 1,025 86 234 B [vonN-SO
4 |K3-li2 446 1992 45 36 819| 0,545| 0,411 0,741 9,202 95 14,332 1,004 86 234 B von N-SO
5
6
7

Phase 2
8 |K5-ret 427 1955| 24 49 1086| 0,393 0,556 0,380| 6,451 95 10,746| 1,023 66 12,6 A |von SO-N
9 |K5-re2 296| 2000 24 49 1111] 0,266] 0,556 0,207| 4,067| 95 7,478 1,000 45 1.1 A |von SO-N
10 |K6-li 465 1992 24 14 332 1,400{ 0,167 68,181 79,806 95 94,915 1,004 572| 776,7 F von SO-SW
11
12
13
14

Phase 3
15 |K7-get 215 1927 11 16 364 0,591 0,189 0,905 5,812 95 9,889 1,038 62 42,3 C von SW-N
16 _[K7-ge2 220 1984 11 16 375 0,587 0,189| 0,891 5,909 95 10,020| 1,008 61 41,9 C von SW-N
17 [K7-ge3 213 2000 11 16 378 0,564 0,189| 0,801 5,635 95 9,650 1,000 58 40,8 9] von SW-N
18
19

Phase 4
20
21
22
23
24

Phase 5
25
26
27
28
29

Phase 6
30
31
32
33
34

Knotenpunkt
Summe: 4268 7282
gew. Mittelwert: 0,694 109,4
Maximum: 1,400 572 776,7 F
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.24
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Anlage 1.25:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Geschwister-
Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Vormittag mit zwei Linksabbiegefahrstreifen

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergdnzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: |Pariser StraRe/Geschwister-Scholl-Strale
Zeitabschnitt: | Vormittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
=] 100 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 [Mh]
Ifd. Bez. iz qs te te C X fa Nge Nus S Nuss fsv Ls tw QsVv Bemerkungen
Nr. [Kizh] [ Kizh] | [s] | [s] [ (K| [1 | G | K] | Kig | (%] [ Kl | [ | m | 5 | O
{1} @ @ @ [ [ ©® [ @@ [ @ [ o an | o[ o] o4 o5 | (e (7}
Phase 1
1 _|K1-gel 318 1967 31 30 610| 0522| 0,310 0667| 7,938| 95 12,703| 1,017 78 32,3 B [von N-SW
2 |K1-ge2 211 2000 31 30 620| 0,340| 0,310 0,298| 4.820| 95 8,532| 1,000 51 28,3 B [von N-SW
3 K31 323 1894 31 28 549| 0,588| 0,290| 0,901 8,581 95 13,535| 1,056 86 36,3 C __[vonN-SO
4 |K3-li2 334 1942 31 28 563| 0,593 0,290| 0,923| 8,.878| 95 13,917] 1,030 86 36,3 C __[vonN-SO
5
6
7
Phase 2
8 |K5-ret 396 1880 31 31 602| 0658| 0,320 1,277 10,753| 95 16,299| 1,064 104 36,9 C _|von SO-N
9 |K5-re2 382 1986 31 31 636/ 0,601| 0,320 0,961| 9,895| 95 15,215| 1,007 92 34,1 B |von SO-N
10_|K6-li1 319 1967 31 20 413| 0,772| 0,210 2,483| 10,838 95 16,406| 1,017 100 58,9 D [von SO-sW
11 [K6-li2 125 1986 31 20 417 0,300| 0,210 0,245| 3,173| 95 6,185 1,007 37 354 C _ [von SO-sw
12
13
14
Phase 3
15 |K7-get 380 1918 28 30 595/ 0,639| 0,310 1,157| 10,240 95 15,651] 1,043 98 36,7 C__ [von SW-N
16 _|K7-ge2 388 1968 28 30 610/ 0,636| 0,310 1,140 10,403| 95 15,857] 1,016 97 36,4 C__ [von SW-N
17 _|K7-ge3 356 1995 28 30 618| 0,576] 0,310| 0,852| 9,158 95 14,276| 1,003 86 33,9 B |von SW-N
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 3532 6233
gew. Mittelwert: 0,593 371
Maximum: 0,772 104 58,9 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.25
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Anlage 1.26:Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen - Knotenpunkt Pariser Str. / Geschwister-
Scholl-StraBe (K10) - Prognose-Planfall Spitzenstunde Nachmittag mit zwei Linksabbiegefahrstreifen

Knotenpunkt mit Lict I
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: |B-Planverfahren GFZ Kaserne, Ergénzung
Stadt:|Mainz
Knotenpunkt: | Pariser StraRe/Geschwister-Scholl-Strale
Zeitabschnitt: |Nachmittag
Bearbeiter: | Schlothauer + Wauer
ty= 90 |[s] fin 1,100 |[-] T= 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Qkiz Js te te C X fa Noe Nus S Nuss fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kiz/h] [s] [s] [Kfz/h] [ [l [Kiz] [Kfz] [%] [Kfz] [l [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {0y | (113 | {12y | {18} | {14} {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1-gel 851 1948 45 48 1061 0,802| 0,544 3,427| 20,635 95 28,317 1,026 174 28,2 B von N-SW
2 |K1-ge2 700 1995 45 48 1086| 0,645| 0,544 1,202 13,484 95 19,695 1,003 118 18,4 A von N-SW
3 |K3-li1 435 1952 45 36 802| 0,542| 0,411 0,733| 8,974 95 14,041 1,025 86 234 B von N-SO
4 [K3-li2 446 1992 45 36 819] 0,545| 0,411 0,741 9,202 95 14,332 1,004 86 23,4 B von N-SO
5
6
7
Phase 2
8 |K5-ret 427 1955 24 49 1086| 0,393] 0,556| 0,380| 6,451 95 10,746 1,023 66 12,6 A von SO-N
9 |K5-re2 296 2000 24 49 1111 0,266| 0,556| 0,207 4,067 95 7,478 1,000 45 11,1 A von SO-N
10 _[K®6-i1 231 1985| 24 14 331 0698| 0,167| 1549 6,996 95 11,469| 1,008 69 52,2 D [von SO-SW
11 |K6-li2 234 2000 24 14 333] 0,702| 0,167 1,581 7,102 95 11,609 1,000 70 52,5 D von SO-SW
12
13
14
Phase 3
15 [K7-ge1 215 1927 11 14 321 0,669| 0,167 1,324 6,366 95 10,633 1,038 66 50,0 D von SW-N
16 |K7-ge2 220 1984 11 14 331 0,665| 0,167 1,300( 6,455 95 10,751 1,008 65 49,3 C von SW-N
17 |K7-ge3 213 2000 11 14 333] 0,639| 0,167 1,138 6,104 95 10,283 1,000 62 47,3 C von SW-N
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 4268 7614
gew. Mittelwert: 0,612 28,6
Maximum: 0,802 174 52,5 D
Mainz, B-Planverfahren (O53) GFZ-Kaserne ,Wohn- und Dienstleistungsstandort® (Ergénzung) Anlage 1.26
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8.369
7.810
559
1,92%
1,02%
2,15%
1,07%

Freiligrathstralie 1

DTV

Kfz 6-22
Kfz 22-6
pir

p2r

p1N
P2

10.588
9.880
708
3,07%
1,30%
3,39%
1,32%

DTV

Kfz 6-22
Kfz 22-6
p1r

p2t

p1iN

P2

Freiligrathstralie 2

14.057
13.119
938
2,33%
1,13%
2,56%
1,11%

An der Goldgrube 2

DTV 11.957
Kfz 6-22 11.157
Kfz 22-6 800
p1r 2,13%
p27 1,08%
pin 2,38%
P2n 1,22%

DTV

p1r
p2t
p1IN
pP2N

Kfz 6-22
Kfz 22-6

An der Goldgrube 3

10.783
10.063

2,04%
1,06%
2,22%
1,07%

Einfahrt Biontech Nord

DTV

Kfz 6-22
Kfz 22-6
pir

p2r

pIN

P2N

1.082
1.011
71
4,25%
1,58%
4,20%
0,76%

DTV
Kfz 6-22
Kfz 22-6

An der Goldgrube 5

DTV

Kfz 6-22
Kfz 22-6
pir

p2r

pIN

p2nN

10.503
9.801
702
2,75%
1,23%
3,13%
1,27%

An der Goldgrube 4
DTV 10.580
Kfz 6-22 9.873
Kfz 22-6 707
plr 2,09%
p21 1,07%
pin 2,40%
p2n 1,13%
Jagerstralie
1.890
1.763
126
plr 1,53%
p27 0,91%
pin 1,58%
P2~ 1,14%

An der Goldgrube 6

DTV

Kfz 6-22
Kfz 22-6
pir

p2t

pIN

pP2N

10.470
9.769
700
2,64%
1,20%
3,00%
1,28%

Stand: 19.09.2024

Abb. 5.1

Verkehrliche Kennwerte flir
Immissionsberechnungen -
Prognose-Planfall - Teil 1
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FreiligrathstralRe 4

DTV 14.109
Kfz 6-22 13.166
Kfz 22-6 943
plr 2,34%
p27 1,13%
pin 2,65%
p2n 1,18%

Pariser Stralle 2

DTV 29.605
Kfz 6-22 27.630
Kfz 22-6 1.975
pir 1,15%
p2t 0,85%
pin 1,27%
p2n 0,87%

—

Geschwister-Scholl-Str.

DTV 23.169
Kfz 6-22 21.622
Kfz 22-6 1.547
p1r 1,78%
p2 1,00%
p1n 2,00%
p2n 1,05%

Freiligrathstralle 3

14.059
13.120
939
2,31%
1,12%
2,56%
1,11%

DTV

Kfz 6-22

Kfz 22-6

p1r

p2t

p1n

p2nN
Pariser Strafe 1
DTV 40.534
Kfz 6-22 37.827
Kfz 22-6 2.706
p1r 1,61%
p2t 0,96%
p1N 1,81%
p2n 1,00%

Zufahrt Biontech West

DTV 3.537
Kfz 6-22 3.300
Kfz 22-6 237
p1T 3,39%
p2 1,39%
p1n 3,80%
p2n 1,46%

Stand: 19.09.2024

Abb. 5.2

Verkehrliche Kennwerte flir
Immissionsberechnungen -
Prognose-Planfall - Teil 2
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